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SISSEJUHATUS

Tartu kesklinna liikuvuskava on koostatud riigihankeriosade (muinsuskaitse eritingimused,
keskkonnamdju strateegiline hindamine, liikuvuskatehnovdrkude trasside ja tehnorajatiste
asukohad) koostamine Tartu kesklinna tldplaneeshgaames ja on t60 Uheks osaks.

Tartu kesklinna liikuvuskava eesmargiks on tagadartul linna elanike ja kilaliste
likumisvdimalused kesklinna ning kesklinna piirkas. Liikuvuskava on arengudokument, mis
maaratleb Tartu kesklinna tanavavorgu ning trardifaorstu arengu pohimdotted. Liiklusskeemi
lahendus toetab Uldplaneeringuga seatud eesmaébittieist ning naeb ette selleks vajalikud
lahendused arvestades olemasolevaid ja kavandatavaiuudatusi. Kavandatav
transpordististeem toetab kesklinna arengut ningabtapea juurdepdédsu. Liikuvuskava
koostamisel on ldhtutud Tartu linna dldistest avmsgmarkidest ning kitsamalt
transpordiplaneerimise prioriteetidest ning eesimas. Planeeringu koostamisel on arvestatud
kehtestatud arengudokumente ja planeeringuid. usikhendust tapsustatakse planeeringu
koostamise kaigus ning vajadusel muudetakse sekisslalsenduse avalikustamisel vdetud
seisukohtade alusel.



1. OLEMASOLEV OLUKORD
1.1.Planeeringuala

Tartu kesklinna tldplaneeringu ala piirneb Turupl@pKalevi, Paeva, Tahe, Voru, Vaike-Tahe,
Riia, Opetaja, Tiigi, J.Kuperjanovi, Naituse, K.Buaeri, Kroonuaia, Ujula, Pikk ja Paju
tanavatega ning Emajdega. Planeeringualale jadisels&di taielikult kuus asumit.

Toometaguse Sadama

Riiamae

Tartu kesklinna tildplaneeringu alal elab Tartu direfanikeregistri andmetel 4 735 ininfeshis
moodustab linna rahvastikust ligikaudu 5%. Elani&® sisaldab osaliselt ka Uhiselamute
elanikke. Naiteks on kesklinna piirkonnas suurinlani&e arvuga hoone Raatuse 22, kus
paiknevas MTU Tartu Ulipilaskiila thiselamus onistrgeritud 785 elanikku. Siiski vdib
kesklinna piirkonna elanike arv olla veelgi suuresast llejaanud thiselamutes registreeritud
elanike arvud jaavad tegelikust kohtade arvustisslil vaiksemaks. Kokku on MTU Tartu
Ulidpilaskuladest kohti 1 833 elanikule. Tana oisnighiselamutes registreeritud 832 inimest.

Suurim elanike arv on kesklinnas planeeringualabiR&e asumis, kus elab 1 840 inimest.
Piirkonna elanike arvu mdojutavad eelkdige korterelee suurem tihedus vdrreldes teiste
piirkondadega. Ule tuhande elaniku elab ka Ulej8ands. Ulejée asumi elanike arvukust
mojutavad eelkdige piirkonnas asuvad Uhiselamudalfiana asumis elab 962 inimest. Sadama,
Uueturu ja Toometaguse asumite elanike arv jadlvelf@s teiste piirkondadega oluliselt
vaiksemaks.

! Allikas. Tartu Linnavalitsus (14.12.2012)
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Joonis 2. Elanike arv planeeringualal asumites ja hoonetes

Asustuse muutus mojutab otseselt inimeste liikuajgdust ning —harjumusi. Kesklinna
piirkonna asustuse tihendamine ja elanike arvu enemine aitab véhendada liikkumiste
pikkuseid ja seeldbi ka autokasutust. Seda eeldes&ksklinnas sailib v6i suureneb t66- ning
oppekohtade arv. Oluline on ka kaubandus- ja telisiasutuste hulk ning osutatavate teenuste
kvaliteet. Sellisel juhul paraneb kesklinna atriaktis.

1.2.Liikumisvajadus

Tartu elanike liikumisharjumusi uuriti 2009. aastabiviidud ankeetkisitlusega. Kisitluse
tulemustest ilmnes, et kdikidest liikumistest 44,8% seotud kesklinnaga. Need on liikkumised,
mis algavad vOi l6ppevad kesklinnas. Kesklinnasakse nii t66l kui koolis ning vaga

populaarsed on ka kesklinna piirkonna kaubandusegaindusasutused. Kui Uhel t6opéaeval
sooritati 2009. aastal Tartus ligikaudu 263 45Ruliist, siis kesklinnaga oli seotud 116 445
liikumist.

Suurem on liikkumine hommikusel ja oOhtusel tipptdnrkui inimesed liiguvad todle ja
Oppeasutustesse. Ka lIdunane periood, kui inimeseadsivad teenindusasutustesse ning lapsed
hakkavad koolist koju minema, kasvab liikkumistekhul
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Joonis 3. Kesklinnaga seotud likumiste arvu muutus paevelbi

2 Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009



Kesklinna liiklust mojutavad peamiselt seal paikagv t60- ja Oppekohad ning
teenindusasutused. Kesklinna piirkond on atrakgiiettevotluspiirkond, mistéttu on kesklinna
koondunud suur hulk ettevdtteid. Planeeringualétah ligikaudu 30% Tartu linna elanikest.
lgapaevaselt todtab Tartu kesklinnas ligikaudu Q0 fartlast. Kéige enam kesklinnas téotavaid
inimesi elab Annelinnas. Igal hommikul suundub Almreast planeeringualale tddle ligikaudu
2 900 inimest. Ligikaudu 1 080 kesklinnas tottawaimest elab Karlova linnaosas, 900
Tammelinnas ja samuti 900 Ulejde linnaosas. Plamgealal tootab ligikaudu 640 samas
piirkonnas elavat inimest.

Annelinna 2901 |
Karlova | 1083
Tammelinna | 906 |
Ulejoe | 901 |
Veeriku | 585
Tahtvere | 574
Ropka [ 473]
Raadi-Kruusamae [ 407]
Vaksali [777353)
lhaste [262]
Ranilinna | 258
Ropka tdostuse 237
Jaamamgisa | 236
Supilinna [ 211]
Variku [162
Maarjambisa |48
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
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Joonis 4. Kesklinnas tédtavate inimeste arv elukoha linnaedealipa

Arvestades t60 ja elukohtade seoseid, mojutab keslda seotud liikumistest enim Ghendus
Annelinnaga ning Annelinna elanike liikumisharjurads Liikumised on valdavalt
Uhesuunalised hommikusel tipptunnil kesklinna jaubnnelinna. Kesklinna liiklust méjutab
ka linna eriosade vaheline likumine, mis toimubi léesklinna.

Kesklinna elanikud tootavad kbdige enam kesklinngk@nnas kodu lahedal. Teistes linnaosades
kaiakse enam t66l Tammelinnas ja Téahtveres. Annadino6tatakse harvem.

Elukoha kaugus tdokohast mdjutab likumisviisi kali. Lihemate vahemaade puhul liigutakse
meelsamini jala ja ka jalgrattaga. Pikemate vahemagpuhul eelistatakse seevastu
motoriseeritud transporti. Tartu linna elanike keske todlemineku tee pikkus mdodda
tanavavorku liikkudes on 3,8 kilomeetrit. Seejuupdb Ule poolte elanike tdokoht kodust 2-5
kilomeetri kaugusele. Kuna see vahemaa on jalgsnikéks liialt pikk, valitakse jalgratta voi
motoriseeritud transpordi vahel. Enamasti eelik&#asiiski auto. Lisaks distantsist séltuvale
pdhjusele mdjutab erinevate liikumisviiside valikignde kattesaadavus ja kasutusmugavus.

Suurem on kodu ja tookoha paiknemise vahemaa @arealade elanike jaoks. Teistest oluliselt
enam on sunnitud liikuma lhaste elanikud, kelle kedub t6okohast keskmiselt 6,4 kilomeetri

kaugusel. Keskmisest pikem t66lemineku teekond atelste aarelinnas paiknevate linnaosade
nagu Variku ja Ranilinna elanikel. Samas kdige sérkad vahemaad kodu ja tdokoha vahel on
Kesklinna, Vaksali ja Karlova linnaosade elarfkel

3 Allikas. Maksu- ja Tolliamet (2009)
* Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020



Liilkumisvajadust ja transpordikasutust aitab vafeeled linnaruumi terviklik planeerimine.
Eelkdige on see seotud kodu ja t6okoha ning lagipeasutuse paiknemine linnaruumis. Elu ja
téokoha vaheline seos ilmneb ka kesklinnas toteavaimeste liikumisteekonna pikkuste
vordluses. Kesklinnas téotaval ja elaval inimesekeskmine t66le mineku teekonna pikkus 1,3

km. Samas mujalt kesklinna suunduvate inimesteserligikaudu 3,58 km.
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Joonis 5. Kodu ja té6 teekonna pikkus linnaosade elanike &3up

Kdige pikema tee peavad kesklinna t66le tulemis@bisna Ihaste ja Variku piirkonna elanikud.
Suurema tdendosusega kasutavad nad selleks ka Satods kesklinnaga piirnevate alade
elanikud liiguvad l&htuvalt t60 ja elukoha kauguseosest suurema tbenaosusega jalgsi.
Annelinna elanike, kes mdjutavad Tartu liiklust rani teekonna pikkus kesklinna on
jalgsikaiguks ja jalgrattaga soOitmiseks valdavalltl pikk, mistdttu kasutatakse enim just
motoriseeritud transporti.

> Allikas. Stratum OU
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Joonis 6. Kodu ja too teekonna pikkuste ja liikumisviisidetjes linnaosade elanike kaupa

Tooga seotud liikumiste kdrval on teiseks suurimbiksimiste pdhjustajaks laste ja Opilaste
likumised kodu ning haridusasutuste vahel. Tartind lasteaedades, Uldhariduskoolides,
kutsekoolides dppis 2011/2012 6ppeaastalt kokk88& dpilast Lisaks &ppis 22 805 &pilast
kdrgemates Oppeasutustes. Tartu uldhariduskookdésekoolide ja lasteaedade keskmine
kaugus Tartus elavate dpilaste kodudest on 1,56 kasteaialaste keskmine elukoha kaugus
lasteaiast on 1,43 km, Uldhariduskoolide 6pilagtél km ja kutsehariduskeskuse &pilastel 3,19
km.

Ulidpilaste liilkumisi on keerulisem hinnata, sestigub selge tilevaade nende elukohtadest ning
Ulidpilased liiguvad erinevate dppehoonete vahetet&®tu on nad likuvamad ja nende
likumisharjumused ning transpordikasutus erinethétiduskoolide Gpilaste kaitumisest.

Planeeringualal paikneb Tartu Ulikooli peahoonemgmed Gppehooned, mistdttu mdjutavad
kesklinna liiklust olulisel maaral Ulidpilaste liknised. Arvestades senist vahest teadlikkust
ulidpilaste liikkumisvajadustest ja —harjumustedelbusenisest enam suunata tédhelepanu antud
grupi liikumiskaitumise uurimisele.

Kesklinna piirkonnas paikneb kolm lasteaeda ja kidhariduskooli, kus kaib ja dpib kokku
ligikaudu 2 750 last ning dpilast.

Eakate inimeste liikumised on vorreldes taiskastea lastega ebaregulaarsemad. Liikumised
ei ole seotud kindla ajahetke ega kohaga soltueikSige eelistustest. Osa eakatest td6tab ning
nende liikumisi kajastab t66 ja elukohtade seosgizis. Tartu linnas on 27 691 pensionielist

6 Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009
7 Allikas: Tartu arvudes 2012

8 Allikas: Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

° Allikas: Tartu arvudes 2012



1.3.Liiklus
Tartu linnas on aastane mootorsdidukite 18bisdi8 226 tuh. a-km/a. Labisdit saavutas

maksimumi 2008. aastal. Péarast sellele jargnenadulgperioodi on labisdit hakanud jalle
kasvama. Labisgidust 96,2% moodustasid sdidukB¥seokid ja 1,1% bussid
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Joonis 7. Aastase Uldise mootorsdidukite labisdidu muutusadels2001-2011

Labisbidu kasv tuleneb autostumise ja autokasutaseust. Jarjepidevalt kasvas Tartu elanike
kasutuses olevate autode hulk ning autosid kasyéjest intensiivsemalt. Tartus on

registreeritud 389,7 autot tuhande elaniku kohikerRa perioodi vordlev andmestik ei anna
tapset pilti autostumise muutumisest, kuna moodukiicthne aasta jooksul on muudetud
andmestiku kogumise metoodikat ja mitmel korrakorrastatud andmebaasi.

Mo6dunud kiimne aasta jooksul on enam kasvanudir@aeliiklus. Aarelinna liikluse kasv
tulenes eelkdige linna ja tagamaa varasemast nogy@dissusest ning tagamaa maoju kiirest
kasvust taasiseseisvumise jargsel perioodil. Kes&lilikluse kasv on olnud vaiksem, kuna
kesklinnas oli juba varasemal perioodil liikluskoars kdrgem ning iga lisanduv auto annab
vOrreldes aarelinnaga vaiksema osakaalu.
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Joonis 8. Aastane liikluskoormuse muutus 6htusel tipptur@@4:2011

Kesklinna liiklust mdjutab piirkonna suur atraksivs. Kesklinnas asub suur osa linna
tookohtadest ning mitmed olulised teenindusasutukkedklinna labib mdddaséidu vdimaluste
puudumisel linnaosadevaheline liiklus. Suurt mo&jum d&esklinna liiklusele avaldanud

Annelinnast labi kesklinna Lounakeskuse suunasuwilikumine.

10 Allikas. Tallinna Tehnikatilikool. Autopargi l&bisdit Eestis 2011. aastal.



Liiklust mdjutab enim autokasutus. Liikumisharjumjassealhulgas ka autokasutuse osakaalu on
Tartus uuritud 2009. aastal. Uuringu andmetel satriautodega Tartus 28,2% koikidest

likumistest. Suurem osa liikumistest sooritatiskii jalgsi. Jalgsikaigu osakaal moodustas
kdikidest liikumistest 40,2%, thistranspordi kasavas 26,6% ja jalgrattakasutus 4.7%

auto
jalgratas

| jalgsi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100

| Uhistransport
% p

Joonis 9. Tartu elanike liikkumisviiside jaotus

Arvestades autode aastase labisdidu ning Uhisiadigpsutajate arvu pusimist 2009. aasta
tasemel, vOib tanast liikkumisviiside jaotust pidgolsa samaks vorreldes uuringu labiviimise
hetkega.

Erinevatel vanusgruppidel on erinevad liikumishamised ja vajadused. Taiskasvanud
toéoealised inimesed kasutavad vorreldes teistesgaoppidega enam motoriseeritud transporti
ning liiklevad enam autoga. Samas liigutakse véldgsi ja jalgratastel. Suurt osa Opilastest
viiakse kooli ja sageli ka koju autoga.

Tootajate likumisviiside jaotus 38,2% 3.1_E auto

jalgratas

Opilaste likumisviiside jaotus 29,0% 5,&_@ | jalgsi

M Uhistransport
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Joonis 10Tartu to0ealiste elanike ja dpilaste liikumisviigihotus

Kesklinnas on liikumisviiside jaotus vorreldes Tarinna teiste piirkondadega mdonevdrra
erinev. Vorreldes linna teiste osadega liigutakeskknna piirkonnas rohkem jalgsi ja ka
jalgratastel. 2009. aastal labiviidud uuringus sgjget kesklinnaga seotud liikumistest koguni
46,7% sooritatakse jalgsi. Uhistranspordi osakaa@ h 2%, auto osakaal 20% ja jalgrattaliikluse
osakaal 6,1%.

Likumisviiside jaotus auto
. 20,0% 6,19 27,2% .
kesklinnas jalgratas

| jalgsi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 _ . .
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0

Joonis 11Kesklinnaga seotud liikkumiste liikumisviiside ja®tu

Paeva l0ikes liikumisviiside osakaal varieerub. Hakusel ja dhtusel tipptunnil, kui inimesed
suunduvad t66le ja kooli, on autokasutus vorrelsgste perioodidega intensiivsem. Samas
paevasel perioodil, kui minnakse sagedamini kaulblenddi teenindusasutustesse, naiteks
lBunatama, liigutakse pigem jalgsi.

11 Allikas. Tartu linna ja ldhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009

10
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Joonis 12. Kesklinnaga seotud liikumiste likumisviiside jeoperioodide kaupa
1.4.Autode parkimine

Parkimine mdjutab autokasutuse mugavust ja autagedepadsuvoimalusi sihtkohtadele.
Soodsate parkimistingimuste korral suureneb ausotkanise tdendosus sihtkohta suundumisel.
Samas vOib parkimisvéimaluste puudumisel véhenanlkopna huvipunktide atraktiivsus ja
kilastatavus, mist6ttu kannatab piirkonna ettewdtlu

Tartu Linnavalitsus korraldab jarjepidevalt parksai monitooringuid ning analttsib
parkimisolukorra muutust ja vastavust vajadus@04.0. aasta stigisel Tartu Linnavalitsuse poolt
téopaeval labiviidud loenduse kohaselt oli parkkolstadest taidetud 49,7%. Parkimiskohtade
hdivatus erineb péeva ja tanavate kaupa. Monindatietades oli loenduse hetkel taidetud pea
kdik parkimiskohad. Samas teises vaadeldud kohasuokem osa parkimiskohtadest tihjad.
Piirkonniti on parkimiskohti:

- A-piirkond: 280 kohta (51,1% hdivatud);

- B-piirkond: 510 kohta (59,9% hdoivatud);

- C-piirkond: 560 kohta (40,0% hd&ivatud).

Tasulise parkimisala kohtade taituvus nditab, etklkena piirkonnas parkimisega valdavalt
probleeme ei ole.

1.5.Uhistransport

Tartu kesklinna labib enamik Tartu linnaliinidekiinid koonduvad Riia — Vabaduse pst — Turu
tanavate ristumiskohas. Selles kohas on kdige sitesem bussiliiklus ja parim Ghistranspordi
kattesaadavus. Piirkonnas asub ka kaug- ja maakiomge bussijaam ning mitmed
kaubanduskeskused.

Planeeringualal liiguvad bussid méo6da Riia, Vabadcst, Turu, Vaike-Turu, Soola, Narva mnt,

Fortuuna, Pikk, Raatuse, Ujula, Kroonuaia, Lakoba Pepleri, Voru ja Vaike-Tahe tanavaid.
Kesklinnas on planeeringualal kokku 34 peatusekohta
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Joonis 13Bussiliinid ja peatused kesklinnas

Busside taituvust loendati viimati 2009. aastaln&wseejarel on uhistranspordi kasutatavus veidi
suurenenud, vOib ka peatuste kaive olla tanasé&khetdnevdrra suurem. Kuid Uldjoontes on
tdnased suurusjargud vorreldes 2009. aastaga déveel ja loendusandmed annavad piisava
Ulevaate udhistranspordi kasutatavusest ning peatlsibest. Siiski tuleb arvestada, et
vahepealsel ajal on osaliselt muutunud liinide mardid ja juurde tekkinud ning muutunud ka
mone bussipeatuse asukohad.

Kesklinna suure atraktiivsuse ning liinide ristuei®ttu Riia — Vabaduse pst — Turu tédnavate
ristumiskohas on kdige suurem reisijakaive Tamnds Kaubamaja, Kesklinna, Hansakeskuse ja
Soola peatustes, mis paiknevad Uksteisele laheédgltoimivad Uhe peatusena. Nende peatuste
kaive on toopé&eval ligikaudu 16 500 reisijat. Tesstpeatustes jaéb reisijate arv oluliselt

vaiksemaks.
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Joonis 14. Bussipeatuste reisijakaivé

Uhistranspordi kattesaadavust mdjutab lisaks lrgule bussipeatuste paiknemine elukohtade
suhtes. Juhul, kui bussipeatus asub elukohast kaugleeneb ka Uhistranspordi kasutamise
atraktiivsus. Uhistranspordi kasutajad on Uhistpandi-teenusega valdavalt pigem rahul. Kéige
enam ollakse rahul Uhistranspordi kattesaadavusBgsasipeatused asuvad kodule piisavalt
lahedal ja Uhendus keskusega tihe. Bussipeatusteepaine ja liinimarsruudid tagavad
kesklinna elanikele ja kilalistele heal tasemelstibnsporditeenuse kattesaadavuse. Enamik
planeeringualal paiknevaid hooneid asub 300 meetdiuses lahimast bussipeatusest. Vaid
ligikaudu 6% kesklinna elanikest elab lahimast pestusest kaugemal kui 300 meetrit.

12 Tartu linna ja lhiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009
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Joonis 15Bussipeatuste puhver 300 m

Uhistranspordi kasutamisel on toodud probleemidedilfa busside pisivus graafikus seoses
liklusprobleemidega tipptunnil. Seetdttu bussidine@vad ja vaheneb reisijate rahulolu.

Rahulolematust on valjendatud ka vahese teabe u#side marsruutide, valjumisaegade ja ka
umberistumisvdimaluste kohta. Uhistranspordi kealit ja seeldbi atraktiivsust vahendab
Uhistranspordi madal ihenduskiirus.

1.6.Jalgsi ja jalgratastel liikumine

Jalgsi kéies ja jalgratastel sooritatakse keskBnm@mam kui pool koikidest liikumistest.
2009. aastal 1abi viidud kusitluse kohaselt sobrkéandides ning jalgratastel kesklinnas 52,8%
selles piirkonnas tehtud liikumistest. Sealjuurés/% liikumistest sooritati jalgsi. Jalgsi kaivad
inimesed moodustavad kesklinnas seega suurimajétiel rihma. Arvestades jalgsi kdimise ja
jalgrattakasutuse suurt osatahtsust, on oluline kéretuda linna ruumilises- ja
transpordiplaneerimises antud liikkumisviiside kasatugavuse ja ohutuse tostmisele.

Kesklinnas voib jalgsikdimise tingimusi pidada \aldlt heaks. Pea kdikide tanavate aares on
eraldi kdnniteed ning rajatud on Uksnes jalakdgaja jalgratturitele mdeldud ala Kudni ja
Ruutli tanaval. Lisaks on kesklinnas rohkelt parkeg kaks kergliiklussilda, mis Iihendavad
oluliselt jalakéijate ja jalgratturite teekonda.n8di on kesklinna pargid ja j6e aar atraktiivne
piirkond jalutamiseks ning vaba aja veetmiseks.

14



Kohati on elanikud véljendanud rahulolematust kteede kvaliteediga. Enim mdjutab
kdnniteede olukord liikumispuuetega inimesi, kesutavad ratastooli ja vaikelapsi karuga
sOidutavad inimesi. Kohati on probleemiks puuetégeneste, eelkdige vaegnagijate, jaoks
moeldud lahenduste vahesus, mis halvendab nergiekgalmise mugavust ja ohutust. Seetdttu
on vaja parandada konniteede olukorda ja erinesmtekohtadesse (nt Toomemagi)
juurdepaasutingimusi.

Jalgrattateed on rajatud olulisimate Tartu keslditinavate aarde. Jalgrattateede kogupikkus on
53,8 km. Suure osa sellest moodustab sellest joagdleelselt kulgev rohemarsruut.

Jalg- ja jalgrattatee

\v MR

N\

N

Joonis 16. Jalg- ja jalgrattateed

Jalgrattaga liiklemise Uhe probleemina on elanikddia toonud katkendliku jalgrattateede

vorgustiku. Kohati puudub elanikel vfimalus liikudaovitud sihtkohta Uksnes kasutades
eraldatud jalgrattateid, vaid ollakse sunnitud kasia likumiseks sbiduteed. See suurendab
jalgrattaga sOitmise ohutunnet ja vahendab valmksdl kasutada igapaevaselt likumiseks
jalgratast.

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem koostamigiigus selgus, et Uheks suurimaks
puuduseks jalgrattaparklate puhul on jalgratastéerahuldavad hoiutingimused. Suur osa
parklatest véimaldab raamkinnituse asemel Uksngakmnitust. Enamikes jalgrattaparklates
puudus kaitse ilmastiku eest. Samas oli enamikudgias piisav valgustus ning jalgrattaid sai
parkida tasuta. Valdavalt olid parklad hasti ligipatavad ja piisavalt avalikes kohtades, et mitte
vargaid ligi meelitada. Siiski on Tartu linna elamil véljendanud moningat rahulolematust
jalgrattahoiuvdimaluste turvalisuse Ule ning kudmuobleeme seoses jalgrattavargustega.
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2. ULEVAADE ARENGUDOKUMENTIDEST
2.1.Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

Tartu linna ja sealhulgas kesklinna transpordi @dimist ning liikuvust kasitletakse mitmetes
linna arengudokumentides. Transpordi eesmaéargipégaselaneerimiseks ja inimeste
likumisharjumuste ning —vajaduste muutmiseks oastatud Tartu linna transpordi arengukava
2012-2020. Arengukava kohaselt on koikidele eldrik&ltumata nende majanduslikest voi
likumist piiravatest pohjustest, on tagatud elukfalike teenuste kattesaadavus ning juurdepéaas
neile. Elanikel on vdimalik valida sobilik likumiis kaotamata seejuures vdimalust jduda
kdikjale vdimalikult mugavalt, optimaalse aja- jaajanduslike kulutustega, keskkonda ning
inimelu hoides. Tartu linna transpordi arengut suakse keskkonnasaastliku maakasutuse- ja
transpordiplaneerimisega, mis ei tekita taiendduktimisvajadust. Prioriteediks on seatud
kergliikluse ja Uhistranspordi eelisarendamine rantpliikluse vahendamine.

Tartu linn on transpordi arengukava kaudu seadrasinérgiks tagada optimaalse ajakuluga
juurdepdasetavus kohtadele ja teistele inimes#fgud eesmargi rakendamisel loodetakse
likumisele kuluva aja vahenemist jalgsi, jalgréghsja Uhistranspordiga liikujatel. Teiseks
eesmargiks seati autole alternatiivsete liikumgde osakaal liikumistest on kasv labi
kergliikluse Uhistranspordi kasutusmugavuse, ka#eéavuse ja ohutuse parandamise.
Tanavavorgu planeerimisel keskendutakse tanavav&wgliteedi parandamisele, mis aitaks
leevendada liiklusprobleeme ning tagada liiklusgugu Siinjuures on seatud rohk kdnniteede ja
jalgrattateede katendi ning juurdepaasu parandémisgrengukava seab eesmargiks labi
transpordisisteemi  planeerimise parandada liiklukst ja vahendada transpordi
keskkonnamaju.

Tartu linna transpordi arengukava satestab meetnreshspordisisteemi terviklikuks
arendamiseks. Meetmed on seotud nii hoiakute kajongega ja teadlikkuse tdstmisega,
transpordisiisteemi  kéattesaadavuse  parandamise  niogfimeerimisega.  Erinevate
transpordiliikide arendamisel kavandatakse keskhlipirkonnas:
- Uhistranspordi infrastruktuuri arendamine, sh:
e bussipeatuste korrastamine;
e bussiootepaviljonide ja varikatuste paigaldamine.
- Uhistranspordi pileti-, teavitus- ja prioriteeditemi rajamine, sh:
e bussipeatuste projekteerimine ja infotabloode pdagaine;
e Riia tn — Akadeemia tn ja Riia th — Pepleri tn mgte foorijuhtimissisteemi
vahetus;
- sildumisrajatiste ehitamine.

Tanavavorgu arendamisel kavandatakse kesklinnagalgealt:
- koikide uldhariduskoolide ja gumnaasiumite juundéyrataste varjualusega parklate
rajamine;
- jalgrattaparklad ja hoiukohad olemasolevate Uhidkke hoonete, teenindusasutuste
ning korterelamute juures;
- tasuta valvega parkla kesklinnas;
- jalgratta- ja jalgteede ristumiskohtade ja jalaki@ijsdidutee Uletuskohtade korrastamine;
- kdnniteede, jalgrattateede ja -radade rajamine r@ngveerimine:
e Emajde vasakkalda promenaadi korrastamine sh. tl6igwte jalg-ja
jalgrattateede rajamine Turu sillast kuni Lodjakaja
Turu tn jalgrattatee;
Raatuse tn jalgrattatee (kuni Uus tanavani);
Naituse tn jalgrattatee;
Tiigi tn jalgrattatee.
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- Vanalinna tanavate rekonstrueerimine ja miljoowiglite elementide taastamine;
- Treppide ehitamine ja renoveerimine (sh. treppajamine Toomemaele Pirogovi platsilt
Tahetornini);

2.2.Tartu linna tldplaneering

Tartu linna dldplaneering maaratleb Tartu linna milise planeerimise eesmargid.

Uldplaneeringu kohaselt toimub Tartu ruumiline @arimine linnas linnastidamest lahtuvate
erinevate juhtfunktsiooniga maa-alade sektoriaasendamise kaudu, kus tasakaalustatult
arvestatakse majandusliku, sotsiaalse ja kultgerilikeskkonna ning looduskeskkonna
suundumuste ja vajadustega.

Uldplaneering keskendub eelkdige liikluse poolt jp&tatud probleemide lahendamiseks
vajalike tegevuste kavandamisele ning vahemal rhadireumisvajadust mdojutavatele
planeeringutele. Pohirbhk on asetatud teede javédmdaristu arendamisele, sh kergliiklusteede
vorgustikule. Uldplaneeringu kohaselt on eesmakdde

- tagada liikluse hajutamine ja valtida nn pudelika&ujunemist;

- vahendada liikluskoormust Vaidu silla Riia th — lun — Vabaduse pst ristmikul;

- tagada ristmike piisav labitavus ja tanavakatetedsolek eesmargiga hajutada liiklust
magistraaltanavatel;

- tagada erinev liiklusreziim eri tttpi tAnavatelgiinkluse véimalikult sujuv kulgemine;

- jalgrattateede arendamisel on ette nahtud arvestagjadust tagada sidusus nii
autosoiduteedele, jalgrattateedele kui ka jalakéamgle vorgustikule;

- tagada jalgrataste hoiuvdoimalused elamutes ja Ghdlikes hoonetes;

- jalakaijate, jalgratturite koridori rajamine marsdil Vorbuse tee ristmik — dendropark —
Tahtvere park — Toomemagi — teater Vanemuise Uumbruglemagi — Tahe tn aarne
park — Karlova park — Forseliuse park. Selle tdengbjektideks on jalakaijate sillad,
eriti Ulepaas Riia tanavast;

Tartu linna tldplaneering maaratleb tadnavate fuoktsd ja sellest lahtuvad parameetrid, mida
tuleb planeeringute ning projektide koostamisel eatada ja t&navate ning ristmike
liikluskorraldust kavandades aluseks vétta. Uldp&imgu kohaselt on tanavavork jaotatud
magistraaltdnavateks ja juurdepadsutéanavateks.siagitinavad jagunevad omakorda pohi ja
jaotustanavateks. Tartu kesklinna tldplaneeringuaad pdhitanavad:

- Narva mnt;

- Riiatn.

Jaotustanavad on planeeringualal:
- K.E. von Baeri (Jakobi tn — Naituse tn);
- Fortuuna tn;
- Jakobi tn (Lai tn — Veski tn);
- Kalevi tn (Riia tn — planeeringuala piir);
- Kroonuaia tn;
- J.Kuperjanovi tn;
- Laitn;
- Naituse tn;
- Pepleri tn;
- Pikk tn (Roosi tn — planeeringuala piir);
- Pdik tn;
- Raatuse tn;
- Turu tn;
- Téahe tn;
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- Ujula tn;
- Vabaduse pst;
- VOru tn;
- Vaike-Tahe tn.

——— Planeeringuala

B Jaotustanav
1 Péhitanav

Tanavavorgu planeerimisel on Tartu linna Uldplamggrs vélja toodud vajadus
magistraaltdnavatel olulisematel ristmikel p66rdade olemasolu voi teatud juhtudel Uksikute
poorete keelustamine. Magistraaltanaval paiknevéoarjuhitavatel naaberristmikel tuleb
fooride t60 koordineerida. Foorjuhitavatel ristmikdeb kaaluda bussidele eelisdiguste andmise
voimalusi ja need vbimalused vajadusel realiseerid@hitanavatel keelata parkimine ja
valdavalt ka peatumine ning viia miinimumini kruodl valjasGidud. Bussipeatused peavad
paiknema taskutes. Juurdepddsutanavatel, mis thhilvadalt hoonestatud korruselamute ala,
tuleb rakendada liikluse rahustamise vatteid jaitketlt kavandada parkimisvéimalused.

Jalgrattakasutuse edendamiseks on oluline kogua lihdlmava jalgrattateede vorgustiku
ehitamine. Kergliikluse arengu aluseks on Tartu nawolikogu otsusega “Tartu linna
jalgrattateede arenguskeem”. Jalgrattateede pdhivartu linnas on planeeritud radiaalselt.
Sellise arenguskeemi eesmark on parandada liikungistusi linna piirist kesklinna suunas.
Arvestades linna tanavatevdorgu arengutempot, onjepdatud jalakaijate ja jalgratturite
koosliiklemise organiseerimine kergliiklusteedel ngni koos autoliiklusega vaiksema
likluskoormusega ténavatel. Uute té&navaldikude ngéimisel ja projekteerimisel tuleb
kohtades, kus arenguskeemiga kavandati jalgrattateenaha jalgratturite likumine eraldatuna
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muust liiklusest. Vajalik on muuta kogu linna kes&la jalgratturisbbralikuks. Sisuliselt

tahendab see, et pohilistel likumissuundadel kastaalla aarekivid ja eraldatakse jalgratturite
likumine dlejddnud liikklusest. Tanavadarseid jattateid ehitatakse koos magistraalteede
rekonstrueerimisega ja need on vajalikud kohalikgksirdepaasudeks. Elamutesse ja
uhiskasutatavatesse hoonetesse tuleb planeemgatgdte hoiuruumid.

Uhistranspordi puhul on Tartu linna tildplaneeringéla toodud, et tldjuhul toimub bussiliiklus
autotranspordiga samas tanavakoridoris. Siiski amjaduse korral otstarbekas rajada
magistraaltdnavatele Uhistranspordi eelisrajad.

Transiitlikluse kavandatakse suunata linna dadeddaja seelabi hajutatakse liiklust. Liikluse
hajutamine toimub eelkdige tanavavorgu Uldise lemieku parandamise kaudu, mis loob
liiklejatele suuremad marsruutide valikuvéimalusBdejuures peetakse silmas madalama klassi
tanavate kasutuse suurenemist, mis aitaks kaasaistraafjanavate liiklusintensiivsuse
vahendamisele. Uldplaneering maératleb taristu dammise ja juurdepaasuvdimaluste
parandamise pdhimdtted. Kesklinna puhul on véljadtal tarbetute sissesditude véltimine
vanalinna (Kroonuaia, K. E. von Baeri, Vallikraatipe tdnavate ja Emajde vaheline ala) ning
suunamine eeslinnadest lahtuva liikluse sisermgi médda magistraaltanavatele ja teedele.

Probleemsete ristmike juures on valja toodud Riia fTuru tn — Vabaduse pst ristmik, kus on
vajalik vahendada liikluskoormust. Samas annab lafdering véimaluse lahendada antud
ristmike ka mitmetasandilisena. Probleemsena védadud Vanemuise tédnava ristumised
Pepleri, Kastani ja Vaksali tanavatega. Lahendusenéldplaneeringus valja pakutud vajadust
vahendada Vanemuise tanava liikluskoormust. Narvd rekonstrueerimise jarel suureneva
likluskoormuse mdjude leevendamiseks on Uldplangar kohaselt vajalik tdsta selle tdnava
ristmike labilaskevdimet.

Kesklinna liikluse seisukohalt on olulised ka késkbst mooddasdidu vdimaluste loomine.
Eelkdige puudutab see Ropka silla ja sadamaraudtedori tAnava rajamine.

Kesklinna piirkonnas liiklemisvGimaluste kujundamigiheks meetodiks on parkimispoliitika.
Tohus parkimiskorraldus tagab ebaotstarbeka liklwéltimist. Uldplaneeringu kohaselt on
parkimispoliitika Gldpdhimdateteks:

- kavandada véimalikult palju parkimiskohti valjapedéinavate maa-ala;

- luua eeldused parkimislahenduse realiseerimisekss wdimaldab linna keskosa
likluskoormuse vaiksemat kasvu vorreldes autossemija autode kasutamise
intensiivsuse tdusuga,

- reguleerida parkimiskorraldust, lahtudes soidutdiest;

- planeeringutes ja projektides mé&aéaratavad parkimisalurus ja tehnilised lahendused
tuleb kavandada ja realiseerida kooskdlas starslaiWS-843:2003 kehtestatud
nduetega.

2.3.Tartu kesklinna arengustrateegia

Tartu kesklinna arengustrateegia maaratleb kesklpimkonna arengusuunad. Sealhulgas toob
strateegia valja mitmed transpordisisteemi ja Vilgi mojutavad p&himotted ning vajalikud
tegevused. Strateegia kohaselt lahtutakse Tama lkergliiklusteede vorgustiku valjaehitamisel
kbrgkoolide paigutusest ning Oppejoudude ja tudengliikumisvajadustest. Ulikooli
oppehooneid siduvaks keskseks jalgrattaliikluse isti@aliks kujundatakse Vabaduse sild,
Vabaduse puiestee, Uueturu tdnav, Vanemuise tansdsmilleks likvideeritakse neil tdnavatel
parkimiskohad ning rajatakse eraldi jalgrattaragiodutee ja kdnnitee vahele. Jalgratturitele
luuakse kesklinnast paremad liikumisvBimalused ejaitkondadesse ja akadeemilistesse
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linnakutesse. Esmajoones rajatakse jalgrattarajaltsimatele soiduteedele, milleks on Narva
mnt, Vabaduse pst ning Riia, Turu, Vanemuise jdd?Peg@navad). Uhtlasi tdhendab see vajadust
likvideerida vOi vahendada neil tanavatel parkirolsiasid.

Jalakaijate turvalisuse tdstmisel ja liikumisvoiosie parandamisel on olulisim uue ja vana
kesklinna vaheliste liikumissuundade edendamineinp@istraalide Uletamisel. Rajatakse
diagonaalsed ulekéigurajad Riia-Turu ristmikuletadatakse Voidu silla alust jalakaijate kaiku,
lisatakse Vabaduse puiesteele Ulekdiguradasid sklaarekonstrueerimisel (v0i asendamisel uue
sillaga) laiendatakse jalakaijate alasid, laherd&tajalgsi- ja jalgrattaliikluse turvalise
kulgemise kisimus. Toomemae paremaks sidumisekbnmdiga rajatakse Pirogovi platsilt
trepistik tdhetorni suunas.

Arengustrateegia kohaselt laiendatakse jalakaijedsutuses olevat avalikku linnaruumi.
Rajatakse Emajoe promenaad Sadama linnaosas, ptké&ed Kaluri tdnavat jalakaijate
tanavana kuni Taskuni., koos vana kaubamaja kvaa@dndusega ehitatakse Aleksandri
promenaad kuni Soola tanavani.

Tartu kesklinna arengustrateegia ei nde ette uotaarsdidukite ega kergliiklussildade rajamist
kesklinna. Kavas on Kaarsilla ja Voidu silla rekwoserimine. Kaarsilla rekonstrueerimisel
laiendatakse v@imalusel té&navapinda, vdimaluselldatakse jalakaijate ja jalgratturite
likumisala.

Tanavavorgu arendamisel rohutab strateegia vajadestlinna lilklusvoogude hajutamiseks.
Uheks vdimalikuks lahendusena naevad strateegist&jaol Pika tanava labimurde rajamist
Narva mnt-le. Seoses Pika tdnava labimurde kavaisdgm nahakse ette Narva mnt 89
Uhiselamu lammutamine.

Kesklinna kui linnakeskuse toimimiseks mittevajalikikluskoormuse vahendamise eelduseks
on Tartu ringtee véljaechitamine koos Emajoge Uk@\sildadega, samuti linnasisese vaikese
ringtee rajamine Vaksali tdnava pikendusel sadamiéea koridoris, kaugemas tulevikus koos
Ropka sillaga.

Arengustrateegia naeb ette Vaike-Turu tdnava (deppeskuse tagusest algusest kuni Sadama
tanavani) likvideerimist Emajoe kaldapromenaadsg#iega seotud hoonestuse rajamiseks ning
Sadama asumi liikluskorralduse muutmist. Piirkondadepaas tagatakse olemasolevate Soola
ja Sadama tanavate kaudu ning rajatakse uus judgidaginav Aura ja Zeppelini keskuste
vahele. Turu tdnava liikluskorralduse moju vahendaks on otstarbekas juurdepaasutanavate
liiklust korraldada Ghesuunalisena.

Vanalinna tanavavorgu arendamisel on oluline kolalak@ijate ning jalgratturite
likumismugavuse parandamine ning autoliikluse wiltznine. Sel eesmaérgil ehitatakse
vanalinna tdnavad (Vabaduse puiestee ja Vallikrakakobi, Laia tanava vahelisel alal) imber
dhise tanavaruumiga ténavateks, st ilma eraldiptasal kdnniteedeta, kasutades Umbritseva
hoonestusega harmoneeruvaid téanavakatte materfallemasolevad muna- ja klompkivi
sillutised kesklinnas séilitatakse ja rekonstrua&se.

Parkimise planeerimisel ndhakse ette tdnavatelipakohtade vahendamist ning véimaluse
korral suurte avaparklate likvideerimist. Samaakgseurendatakse krundi- ja hoonesiseste
parkimiskohtade arvu. Vanalinna ja Uueturu asumsutaste ja &ride kattesaadavuse
parandamiseks rajatakse parkimismaja valjakuks n&tkeeeritava Kaubahoovi platsi alla.
Rilamae (ja seejuures eriti Vanemuise teatri) asatjaoks taidab sama rolli Uueturu valjaku
alune parkla. Maaaluseid avalikus kasutuses maialuparkimisvfimalusi luuakse samuti
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avaturu kattesaadavuse tagamiseks Turu véljakunedtaVeekeskuse ja Zeppelini vahelise ala
arendamisel.

Kesklinna bussiootetingimuste parandamiseks néhatie kesklinna linnaliinide terminali

rajamist. Arvestades olemasolevate liinide margryat kesklinna suunduvate inimeste suurt
osatahtsust, on otstarbekaim rajada linnaliinideshgam Riia - Vabaduse pst. - Narva mnt. -
Turu tdnavate ristumiskoha vahetus ldheduses asuiviennas. Olemasolevat hoonestust ja
ehitusvbimalusi arvesse vottes nahakse sobivaisukohana linnaliinide terminaliks vana
kaubamaja kvartal — kas hoonesisese lahenduses#as/®uru tdnava aares avatud terminalina.

Séilitatakse ja vOimalusel suurendatakse maaliifidssijaama liinide teenindamise véimsust
ning ootekohtade arvu. Terminali peatuste ala mingrhoonesiseseks on lubatud ning piisavalt
kdrgete tervise- ja keskkonnanbuete taitmisel issgovitatav. Maaliinide ja linnaliinide
terminalide vahel luuakse kdige otsem Uhendus §djkztiele

2.4.Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeenannab Ulevaate jalgrattaliiklusega seotud
arengueesmarkidest ning vajalikest tegevustestnghiigkeemi sihiks on kogu linna kattev,
erinevaid sihtkohti Uhendav katkematu, mugav, ohy& sujuv rattateede, -radade,
kergliiklusteede ja autoliiklusest eraldamata marde vorgustiku loomine. Samuti mugavate
ja turvaliste jalgrattaparkimise véimaluste loomkulide, tookohtade, Ghiskondlike hoonete ja
kaubandusettevotete juures. Eesmargiks on nendegust® kaudu suurendada jalgrattakasutust
nii igapaevases liikumises kui ka vaba aja sisusiimRdOhutatud on radiaalsete ja erinevaid
linnaosasid Gihendavate jalgrattateede rajamiselusja

2.5.Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020

Tartu linna arengukava aastateks 2013-20B0seadnud strateegiliseks eesmargiks, et Tartu
linna tehnilised infrastruktuurid on ©konoomsed, mkounaalteenused jOuavad iga
majapidamiseni ja ettevotte/asutuseni. See tdhendatvalise, energiasaastliku ja
keskkonnasdbraliku transpordikorralduse ja kaasaetgedevorgu arendamist. Meetmed
eesmarkide saavutamiseks tulenevad Tartu linnapgoadi arengukavast aastateks 2012-2020.

2.6.Arengustrateegia Tartu 2030

Arengustrateegia Tartu 2030 on linnajuhtimise e#&giline alusdokument, mis maaratleb
pikaajalises perspektiivis vajalikud tegevused Tatinna arengus. Sealhulgas votab
arengustrateegia vaatluse alla ka linnaplaneerim@setranspordislisteemi arengusuunad.
Linnaruumi arengul on seatud eesmargiks piiraténikst valglinnastumist ning suurendada
valglinnastumisega seonduvate probleemide ennetmisja lahendamiseks koostb6d
naaberomavalitsustega. Linna ruumilisel planeeginja ettevotluse arendamisel tuleb silmas
pidada elanike paiksuse tostmist ja liikluskoormugleendamist.

Arengustrateegia eesmargiks on voimaldada igateétanikule sbltumata tema sotsiaalsest ja
tervislikust seisundist v6i majanduslikust olukarrgdrge elukvaliteet, hoolitsus ja osalemine
dhiskonnaelus. Sellest lahtuvalt peab transportésiis tagama kdigile juurdepaésuvoimaluse
igapéevaeluks vajalikele asukohtadele ning seelésalemist Uhiskondlikus tegevuses.

Transpordipoliitika kujundamisel, taristu rajamigal transpordiliikide doteerimisel lahtutakse

likluse energiasaastlikkusest, majanduslikust &fedusest ja kasvuhoonegaaside emissiooni
vahendamisest.
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Transpordisiisteemi arendamise esmaseks priorigeedik kergliikluse ja Uhistranspordi
eelisarendamine. Arengustrateegia kohaselt on dgeagsmargiks saavutada olukord, kus
dhistranspordimaht moodustab enam kui poole kogaospordimahust ja linnatranspordis on
valdav energiat saastev ning keskkonnasobraliktramisport ja kergliiklus. Sealhulgas on
vajalik vAhendada sdiduautode kasutust.

Tanavavorgu arendamisel on pohirdhk suunatud 8idwtusele. Kesklinna piirkonnas
laiendatakse jalakaigutsooni. Kasutusele kavandataétta “pargi ja reisi” ning “pargi ja jaluta”
susteem. Tartu kesklinna imbrusesse rajataksenparkajad ning arendatakse vélja kogu linna
hdlmav tanavate ja kergliiklusteede vorgustik. E@ésiks on liikluse juhtimine kesklinnast
mdodda ning transiitlikluse valjajuhtimine linnast.

Lisaks Tartu linna uldiseid arengusuundi maaraeatatengudokumentidele on transpordi

valdkonda kasitletud ka erinevates valdkondlikesngukavades. Valdkondlikud arengukavad
l&ahtuvad transpordi kattesaadavusest ning mojudkeana arengul.
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3. TARTU KESKLINNA HOONESTUSE ARENG

Tartu kesklinna arengustrateegia koostamise kaigasati valja Tartu kesklinna asustuse
arengusuunad ja kesklinna arenguvisioon. Visioamigodina arvestati 20 aastat. Strateegia
koostamise kaigus hinnati Tartu kesklinna funktaeleet arengut ja anti eluvaldkondade
ruumilise arengu suunad koos kavandatava hoonesnm®udega. Sealjuures maéaaratleti

linnaruumi ja liikkluse kujundamise uldised pdhingdtt Kavandatav hoonestus méaaratletakse
Tartu kesklinna uldplaneeringuga.

s & TR X3
I planeeringuala piir S oY Y
uushoonestusala seni hogne,stamata Vi olemasoleva

hoone maa-alale maaratud voimalik uushoonestusala,
m|IIe pnres hoone voib palkne a

k l pla eerlngu%<
muu‘ml ele va Tartu vanalmna regeneerlmlsgzrolekl Ja kesklinna
osauld aneerlngu korrektuur (To

Joonis 17. Perspektuvne hoonestus Tartu keskllnna planeerﬂlgu

Véimalik lisanduv hoonestuse maht on 465 022 8ellest moodustab 179 122, % déripind,
uihiskondlike hoonete pind 161 358,53, ralamute pind 120 109,3%7a tootmispind 4 432,1 n

Lahtuvalt kavandatavast asustuse muudatusest katekseé transpordisiisteemi ja selle kaudu
juurdepaas tdmbekohtadele.
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4. TARTU KESKLINNA LIIKUVUSE ARENGUVISIOON

Tartu kesklinna strateegia raames vdlja tootatusklkea arenguvisiooni kohaselt on Tartu
kesklinn rahvusvahelistuv, ajaloolist linnaruumi vestav, visuaalselt, ruumiliselt ja
funktsionaalselt sidus ja tihe ulikoolilinna stdag regiooni keskus. Kesklinn on suurema osa
O00paevast elav, iUha enam jalakaijas6bralik, iniGimeline, linnaelanikule, Glidpilasele ja
kilastajale suunatud aastaringselt toimiva atradeiiavaliku ruumiga vbimalusterohke elamise,
Oppimise, ,tarkade” tobkohtade, vaba aja veetm@slemise ja asjaajamise koht.

Kesklinna arenguvisioonile tuginedes on transpdasteEemi Ulesandeks toetada visiooni
rakendumist ja kesklinna arengu soodustamist. Eemamenguprioriteet on jalgsikdigu ja
jalgrattaliikluse eelisarendamine. Kergliikluse radamise kaudu muutub jalgsi ja jalgratastel
liklemine kesklinnas mugavamaks ning ohutumakel&® suureneb kergliikluse kasutatavus ja
osakaal koikidest liikumistest.

Jalakaijate ala on laienenud ning vanalinna piirkontéanavatel rakendatakse jagatud
tanavaruumi pohimdtet, mille kaudu luuakse eelisastgliiklejatele. Peamine jalakaijate
likumissuund toimub Ule Emajde jalakdaijate sildadeg Kuuni ja Kaluri jalakaijate tanavatel.
Kesklinna piirkonda suundumisel on olulise tahtgasduru sild ja Kaarsild. Ule Turu
jalakaijate silla suunduvad kesklinna eelkdige Amma linnaosas elavad ning sel suunal
likuvad inimesed. Kaarsild omab jatkuvalt suurtlirdNarva mnt ja Raatuse tdnava &aares
asuvates Ulidpilaskilades elavate Ulidpilaste nsgma piirkonna elanike Uhendusteena
kesklinna.

Kesklinna piirkonnas liigutakse valdavalt Kudni, (Rlil ja Kaluri jalakaijate tdnavatel ning
nende vahel. Kesklinna magistraaltanavate liikleskus on vahenenud, mis vdimaldab
jalakaijatel ja jalgratturitel mugavama ning kiirarteelletuse. Jalakéijate ala suurenemine aitab
kaasa ka teistel tanavatel jalgsikéigu osakaalieswemisele.

Jalgrattaliikluse kasutatavus on suurenenud uutgajdateede ning —radade rajamisel. Uued
jalgrattateed loovad Uhtse jalgrattateede vorgustikida kasutades on vdimalik liikuda nii

suunaga kesklinna kui ka kesklinna siseselt. Taead jalgrattaparklad ja hoiukohad

uhiskondlike ja arihoonete ning elamute juures \ddavad jalgratast mugavalt ja ohutult
parkida.

Kergliikluse kdrval on oluline roll likumisvajadesrahuldamisel ja juurdepdéasu tagamisel kanda
dhistranspordil. Paranenud on reisijate ooteting®du ning Umberistumisvdimalused.
Ootetingimuste parandamisel on oluline koht tasadaegse Uhistransporditerminali rajamine.
Uhistranspordirajad aitavad parandada busside iis&iidiseid ja muuta seeldbi tihistranspordi
atraktiivsemaks. Eelkdige vaheneb bussireisijakidy.

Uhistranspordi eelistamine ja tanavaruumi Umbegjmite aitab vahendada kesklinna labivat
liikluskoormust. Tdnavaruumi imberjaotamine on vdlikntiksnes sellisel juhul, kui on tagatud
kesklinnast imbersdiduvéimalused. Eelkdige on esalkisi Ropka silla ja sadamaraudtee koridori
tanava valjaehitamine, mis voimaldab peamisele lkesk labiva liikumise suunale luua
alternatiivse mooddasoidu kesklinnast. Uue sadandéealkoridori rajatava tanava ja Ropka silla
kasutuselevotmisega samaaegselt peab toimuma keskinagistraaltanavate liikluskorralduse
muutmine alandades magistraaltanavatel sdidukijaugiirates labisdidu voimalust.

Tanavavorgu arendamise eesmark on vahendada autiesiajg piirata kesklinna labiva liikluse
mahtu. Autokasutuse atraktiivsuse vahendamise Uhmletmeks on ka parkimiskorralduse ja
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parkimisnbuete kaasajastamine. Eelkdige vahendatgksavaaarset parkimist ja suunatakse
autod parkimismajadesse.

Liikluskorralduse kaasajastamise kaudu vahendatatseevate liiklejarihmade vdimalikke

konfliktkohti ja parandatakse seelabi liiklusohatuSanavaruum vastab téanava funktsioonile
ning on lahtuvalt funktsioonist tUhelaadne ja Uhefistetav. Tanavaruum mdjutab autojuhi
likluskaitumist. Magistraaltanavate funktsioonil® l|abiva liikluse tagamine, mistbttu on

eesmargiks sujuv liikumise vdimaldamine. Kesklinpérkonnast labisditmise atraktiivsuse

vahendamise ja liiklusohutuse parandamise eesmaaigindatakse magistraaltanavatel
sOidukiirust kiiruseni 40 km/h. Fooride ja muudilliskorraldusvahenditega luuakse eelised
jalakaijatele ning jalgratturitele ja ka Uhistraadtile.

Juurdepdaasutanavate funktsiooniks on tagada eelkdiggendus reisi siht- voi lahtekoha ja
magistraaltdnavate vahel. Labiv liiklus juurdepddsavatel on raskendatud ja vaheatraktiivne.
Seetbttu vbetakse kasutusele liiklust rahustavaetmmesd ning alandatakse sdidukiirust vastavalt
piirkonnale kiiruseni 30 km/h vdi 20 km/h.

Joeliikluse arendamise kaudu on paranenud veestedio&iu- ja randumistingimused. Samuti

on j0edarne piirkond muutunud atraktivsemaks nipg kasutus intensiivsemaks. Seda nii
turismi edendamisel kui ka elanike vaba aja veatmis
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5. TANAVAVORK JA LIIKLUSKORRALDUS

Tanavavorgu arendamise eesmark on parandada $it§lusist ning tagada autodega optimaalne
juurdepaas soovitud sihtkohtadele. Tartu linn cengudokumentides maaratlenud eesmargina
vahenda autoliiklust ja sellest tulenevat modju nisgodustada autole alternatiivsete
likumisviiside kasutatavust.

Tanavavork jaguneb lahtuvalt standardis LinnatadaygVS 843:2003) ja Tartu linna
dldplaneeringus maaratletud funktsionaalsest j@stusagistraalideks ning juurdepaasudeks.
Magistraalide funktsiooniks on tagada kiire, sujgwohutu thendus linna eri piirkondade ning
tdmbekeskuste vahel. Juurdepéésude funktsioonikagaa Uhendus magistraalidelt valdustele.
Juurdepaasud jagunevad korvaltanavateks, kvasedigks tdnavateks ja veotanavateks.
Juurdepaasude funktsiooniks on tagada uhendusstealfa kbrgema liigi tdnavate vahel. Neil
toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga nildgpivat liiklust tldiselt ei ole.

5.1. Magistraalid

Magistraalid jagunevad pohitdnavateks ja jaotustgiteks. Pdohitanavate funktsiooniks on
teenindada peamiselt linnasisest eri linnaosadelmgaliiklust ja tagada kiire, sujuv ning ohutu

thendus linna eri piirkondade ja tdmbekeskuste lvala®tustanavate funktsiooniks on koguda
piirkonna sees tekkivat liiklust ning ihendada gepaasutidnavad pdhitanavatega.

Kavandatavad muudatused

Uhistranspordiradade rajamine tanavatel Narva Riid, Turu ja osaliselt Vabaduse pst. Radade
rajamise eesmark on Uhistranspordi eelistamine henduskiiruse parandamine. Lisaks
dhistranspordi eelistamisele on radade rajamisenads kesklinna Iabiva liiklusvoogude
vahendamine. Uhistranspordirajad rajatakse oleraagol tanavaruumi (mberjaotamise
tulemusena. Senised 2+2 sdidurajaga tdnavatehjs@olele mdlemas suunas iks sdidurada ning
sisemine sOidurada muudetakse Uhistranspordirajak&navaruumi  Umberjaotamine ja
dhistranspordiradade rajamine saab toimuda vagl kii on tagatud kesklinnast méddasdidu
vOimalused. See eeldab Sadamaraudtee koridoridgadvopka silla valmimist.

Magistraaltanavatel sdidukiiruse piiramine kiirusé@ km/h. Piirkiiruse alandamise eesmark on
peamiselt seotud liiklusohutusega. Tartu kesklimmakoondunud suurel hulgal autoliiklust.
Piirkiiruse alandamine aitab vahendada &nnetusieutnise tdendosust ja raskusastet. Kiiruse
alandamise eesmargiks on vahendada ka kesklinregaauéibimise atraktiivsust ja suunata
liiklust kesklinnast médda.

Narva mnt

Tanaval on 2+2 sdidurada ja mblemas suunas Uhsgadirada. Tanaval on kahesuunaline
liiklus. Sdidukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon g@otustanav. Parkimine tanava aares ei ole
lubatud. Jalgrattaliiklus toimub jalg- ja jalgrdtel tee servas.

Pepleri tn
Tanaval on 1+1 sbidurada ja kahesuunaline liik&k@&@dukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on

jaotustanav. Parkimine tdnava aares ei ole lubaftithaval on servas mdlemasuunaline
jalgrattarada.
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Raatuse tn

Tanaval on 1+1 sGidurada ja kahesuunaline liik&k@&@dukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on
jaotustanav. Parkimine tdnava &ares ei ole lubakalgrattaliiklus toimub jalg- ja jalgrattateel
tanava pdhjapoolsel kiljel.

Riia tn

Tanaval on 2+2 soOidurada tavaliiklusele ja mdlenssinas Uhistranspordirada liiklus.
Soidukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on pohitanéd&nava aares ei ole lubatud parkimine.
Tanaval on mdlemas &ares jalg- ja jalgrattatee.

Turutn

Tanaval on 2+2 soOidurada tavaliiklusele ja mdlenssinas Uhistranspordirada liiklus.
Soidukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on jaotuatarTanava aares ei ole lubatud parkimine.
Tanaval on mdlemas &aares jalg- ja jalgrattatee.

Tahe tn

Tanaval on 1+1 sbidurada ja kahesuunaline liik&k&@dukiirus 30 km/h. Tanava funktsioon on
jaotustanav. Parkimisvbimalused erinevad |8igu&hd tn 4 I6ikes on parkimine keelatud
mdlemal pool. Tahe tn 2 on parkimine mélemal pdoialvat lubatud, Riia tn 10 I6ikes on
parkimine lubatud Ghel pool tAnavat. Tanava daneshel pool jalg- ja jalgrattatee.

Vabaduse pst (Uueturu — Raekoja plats)

Tanaval on 1+1 sd@idurada ja kahesuunaline liikltdnava funktsioon on jaotustédnav. Tanava
aares paiknevad j6e poolsel kiljel autodele padiotiad. Tanaval on servas mdlemasuunaline
jalgrattarada. Pargi poolsel kiljel asub turismgds peatus.

Vabaduse pst (Raekoja plats — Lai tn)

Tanaval on 1+1 sbidurada ja kahesuunaline liikB&dukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on
jaotustanav. Tanava &aares paiknevad joe pools¢tlkalitodele parkimiskohad. Tanaval on
servas moélemasuunaline jalgrattarada.

Vabaduse pst (Raekoja plats — Kroonuaia tn)

Tanaval on 1+1 sbidurada ja kahesuunaline liikB&dukiirus 30 km/h. Tanava funktsioon on
jaotustanav. Tanava aares ei ole lubatud parkimir@maval on servas mdlemasuunaline
jalgrattarada.

Voru tn (planeeringuala piir — Riia tn)

Tanaval on 2 sdidurada, millest tiks on Uhistrardipada ja teine tavaliiklusele. Séidukiirus 40
km/h. Tanava funktsioon on jaotustanav. Ténavasaéare Riia tn 12 krundiga piirneval alal
krundi poolsel kiljel lubatud parkimine. Jalgrattdlis toimub jalg- ja jalgrattateel sdidutee
aares.
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Vaike-Tahe tn (Riia th — Voru tn)

Tanaval on 1+1 sGidurada ja kahesuunaline liik&k@&@dukiirus 40 km/h. Tanava funktsioon on
jaotustanav. Parkimine tdnava aares ei ole lubaftithaval on servas mdlemasuunaline
jalgrattarada.

Planeerimise pdhimdtted

P&hi- ja jaotustéanavate planeerimisel ning liikloisklduse kavandamisel peavad olema téidetud
jargnevad pdhimatted:

- planeeringute ja projektide koostamisel tuleb anades tanavate kategooriaid.

- tanavavorgu planeerimine peab tuginema lisaks #irfanktsioonile ka eeldatavate
liklusvoogude prognoosile, mis soltub kavandatudaakasutusest tulenevast
liklusndudlusest.

- lahtuvalt pdhitanavate funktsioonist tuleb neiladg kiire ja sujuv thendus;

- sOiduraja laius on soovitatavalt 3,25 m, erandju)bim. Lisaks tuleb sdidutee aarde ette
naha poole meetri laiune ohutusriba, mida voib teafurentsliribana;

- pohitanavatel tuleb ristmikud kavandada kanalisgifoorjuhitavana;

- jalakaijate Ulekdiguradadel tuleb paigaldada teskéde ohutussaared ja reguleerida
foorjuhitavana;

- olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vaséketel, teatud juhtudel vdivad
vasakpoorded vOi Uks neist (peamiselt koOrvalteekeatgele) olla keelatud,
parempoorderadasid reguleerimata ristmikele Uldjatitie rajada;

- bussipeatused peavad paiknema voimaluse korraskates;

- pobhitanavatel on keelatud parkimine;

- pohitanavatele suubuvate kinnistute valjasditudéupuuleb kaaluda alternatiivseid
vOimalusi juurdepéésu lahendamiseks korvaltdnavadika Alternatiivse lahenduse
olemasolul tuleb juurdepéaasud imber planeerida;

- pohitdnavatel liikluse rahustamist Uldiselt ei Kasa Samuti ei ole soovitatav
dhiskondlike ehitiste ja lasteasutuste juurdepé@&agdandamine pohitdnavate aarde;

- jaotustanavatel vBib erandkorras liikluse rahussemidtteid kasutada juhul, kui tdnava
aares asuvad uhiskondlikud suure kasutusega ehi(is&teks raamatukogu, haigla,
polikliinik, spordiehitised jt) voi lasteasutusdadolid, lasteaiad jt).

5.2. Juurdepéésud

Kalevi tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikRstumisel Riia tn on kolm sdidurada,
parkimine on keelatud. LAigus Soola tn kuni plamagrala piir on lubatud thel pool teed.
Soidukiirus 30 km/h.

Lille tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikB@dukiirus 30 km/h. Osaliselt on tédnava thel
pool lubatud parkimine.

Pdik tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikk@dukiirus 30 km/h. Parkimine on lubatud
tanava Uhel poolel.
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Sadama tn

Tanaval on 2 sOidurada ja suunalinaline liiklusid8&iirus 30 km/h. Parkimine on lubatud
tanava Uhel poolel (Turu tn 8 ees). Teaduskeskusa@dhees paikneb busside parkla. Kuna
tanavaga ristub Kaluri tanava jalakaijate tdnakenalatakse Sadama tanaval jalakaijate tee
Uletamise hdlbustamiseks ja ohutumaks muutmiseédtsdt rahustavaid meetmeid.

Soola tn (Vaike-Turu — Turu)

Soola tdnaval on 2 sdidurada ja kaugliinibussidatyse Soidukiirus 30 km/h. Tanavaaarne
parkimine on keelatud.

Vaike-Turu tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikB@dukiirus 30 km/h. Tanavaaarne parkimine
on keelatud. Tanava aares asuvad jalg- ja jalgeatda

Soola tn (Turu tn — Kalevi tn)

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikB@dukiirus 30 km/h. Osaliselt on thel pool
tanaval parkimine (I6ikes Aleksandri tn — Kalevj.thdikes Turu tn — Aleksandri tn parkimine
lubatud ei ole. S6idukiirus 30 km/h.

Vanemuise tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liiki8idukiirus 30 km/h. Séidutee &&res on
mdlemas suunas jalgrattarada. Sdidutee aares leibalid parkimine.

Opetaja tn

Tanaval on 1+1 sdidurada ja kahesuunaline liikia8idukiirus 30 km/h. Tanava aares on
mdlemal pool lubatud parkimine.

Planeerimise pohimdotted

Juurdepdaasud on tdnavad, mis ei kuulu magistraalidekirja. Juurdepdésude planeerimisel ja
likluskorralduse kavandamisel peavad olema taigitgnevad pdhimdtted:
- juurdepaasude projektkiiruseks arvestada 20-50 km/h
- korvaltanavate ja kvartalisisestel téanavate kavamsk tuleb kasutada liikluse
rahustamise votteid;

5.3. Rahustatud liiklusega ala

Ala jaguneb maksimaalse lubatud sdidukiiruse jkatieks. Alal kasutatakse liiklust rahustavaid
meetmeid.

30 km/h on tanavatel, kus enamik liiklusest on ségaurdepaasuga antud tanavale, kuid
vahesel maaral on ka labivat liiklust. 30 km/h radkatakse:

- Akadeemia tn;

- J.Liivi tn;

- K.E. v Baeritn;

- Kivitn;
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- Lossitn;

- Mae tn;

- Naituse tn (K.E. v Baeri tn — Veski tn);
- Orutn;

- Pikk (Raatuse tn — Mée tn);

- Pungatn;

- Roosi tn;

- Tiigi tn (W.Struve tn — Pepleri tn);

- Urvatn;

- W.Struve tn;

- Vallikraavi tn;

- Vanemuise (Ulikooli tn — Pepleri tn);
- Veskitn;

- Ulikooli (Riia tn — Vallikraavi tn).

20 km/h on ala, kus on jagatud tanavaruum ning vtdkasutatav eelkdige OGuealana ja
juurdepaasuks Uksnes tanava aares asuvatele Heo26t&m/h rakendatakse:

- Gildi tn;

- Jaani tn;

- Jakobi tn (Lai tn — Ulikooli tn);

- Kloostri tn;

- Kompanii tn;

- Kuadtri tn;

- Lutsu tn;

- Magasini tn;

- Magistri tn;

- Munga tn;

- Ulikooli tn (Jakobi tn — Munga tn).

Neist tanavatest rakendatakse jalakaijate ja jalgree eelistust Gildi tn, Kompanii tn, Ktdtri tn,
Ulikooli tn (Jakobi tn — Munga tn). Jalakaijate istlsega tédnavatel rakendatakse Uhesuunaline

liiklus, kus on Uks labiv sOidurada. Parkimine dinava &ares keelatud. Tanavaruumist
moodustab enamiku jalgtee.

5.4.Uldplaneeringu muutmise vajadus

Pikk tanava pikendus

Pikk tdnava pikendus parandab eelkdige kohalikkudepaasu. Teostatud modelleerimised ja
uuringud (Tartu, Pikk tdnava trassivaliku ekspentlaing, Stratum 2003) ei prognoosi tanaval
suuremahulist labivat liiklust ja piirkonna teisté&navate ning sdlmede liikluskoormuse
vahenemist. Liiklus jaguneb paralleelsete samadistmaanavate vahel (Puiestee tn ja Jaama
tn). Tanava pikendust raskendab vajadus maade nvdd@mase jarele. Kavandatav teekoridor on
kitsas, mistdttu on vaja rakendada meetmeid vaksmelukvaliteedi halvenemist. Kruntide
voorandamine ja tdiendavate meetmete rakendaminelabupikenduse rajamise kalliks. Kuna
liklusmju on vahene, ei ole Pikk tanava pikendieggamine otstarbekas.

Raatuse tdnava pikendus

Raatuse tanava tagamaa on vaike ja olemasolev ususkllesuunalise liiklusvajaduse
rahuldamiseks véahene. Vajadus Raatuse tn pikendugevoib tekkida alles siis, kui Raadi
lennuvalja (idapoolsele) alale ehitatakse valja B#3use mdistes suuremamahulist objekti.
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Raatuse tanava baasil tekkiv kirdesuunaline magissuurendaks liiklusprobleeme Vaidus silla
piirkonnas, mis omakorda toob kaasa Annelinnastlike® ja edasi likkuva liikluse suundumise
Sopruse silla ja Turu tanava kaudu kesklinna, meldab laiemalt halvavat méju kesklinna
piirkonnas. Raatuse tanava pikendus toob kaasaaNant — Fortuuna tn ristmikule neljanda
haru lisandumise. Probleemiks on ka Raatuse tameeworidori laius, mis ei ole piisav
magistraaltinava rajamiseks. Asustuse prognoositavauutumise ja  vOimalike
liklusprobleemide tekkevdimaluse tottu ei ole Re&ttanava pikenduse rajamine otstarbekas.

5.5. Ristmikud

Ristmik on tdnavavérgu osa, kus vahemalt kaks @névkuvad. Ristmike lahendusest séltub
suurel maaral kogu liiklussiusteemi tohusus, kunikluBprobleemid tekivad eelkdige just
ristmikel. Liikluskoormuse kasvades ammendub rikamidbilaskevGime, mistbttu kasvavad
ooteajad ja stivenevad liiklusprobleemid. Ka suwa liglusdnnetustest toimub just ristmikel,
mistdttu on ristmike liikluslahendused olulise &igega liiklussujuvuse ja -ohutuse tagamisel.

Ristmike funktsioon on tagada liikluse sujuv ja thudikumine, liitumine ja hargnemine.
Seejuures tuleb silmas pidada Tartu linna transplameerimise Uldist arengueesmarki -
Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamist.

Magistraaltanavatel kasutatakse nii eesdigusetaikise, ringristmikke kui fooriga reguleeritud
ristmikke. Rahustatud liiklusega alal kasutatakseaiigiliste tanavate ristmikke.

v O Ringristmik :
g ® V Eesodigusega ristmik
V// § Fooriga reguleeritud ristmik
Planeeringuala
vV 8 v
/ A%
v vV W v 8
/ : v Y
- v V/é v
v
g g
34
g
‘ v
& 7. 9%
v Vg Y g
4
v v v/
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Planeerimise pohimdotted

Ristmike kavandamisel tuleb taita jargmised nduded:

- projekteerimisel tuleb maarata ristmiku labilaskvjss sellest lahtuvalt kavandada
ristmiku detaillahendus, hinnata lahenduse liiklugose taset ning sobivust
tanavavorku.

- tanavavork tuleb kujundada sellisena, et tanavakemisel tekiksid selge geomeetrilise
lahendusega sama- vdi eritasandristmikud.

- fooriristmikel (uutel ja rekonstrueeritavatel) toleeelistada anduritel pdhinevat
adaptiivset foorijuhtimise siisteeme;

- magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel naalstnnikel tuleb leida vGimalusi fooride
t66 koordineerimiseks;

- magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel ristnilteleb kaaluda bussidele eelisdiguste
andmise vOimalusi ja vajadusel need voimalusedsesida;

5.6.Fooridega reguleeritud ristmikud

Narva mnt — Raatuse tn

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-l on mélemasirsas kaks labivat sbidurada, Raatuse
tanaval 1+1 sdidurada. Narva mnt-I kesklinnastwé| suunal on vasakpttrderada Raatuse
tanavale. Narva mnt-| kesklinna suunduval suunaikpo6re lubatud ei ole. Raatuse téanavalt on
lubatud kdik p6orded.

Jalakaijate liikumine toimub Ule Raatuse tanava tile Narva mnt tihel poolel.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Narva mntdliddusele Uks labiv sdidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Riia th — Akadeemia th — Tdhe th — V0ru tn

Ristmik on viieharuline. Riia tdnaval on mdlemasrsas kaks labivat sdidurada. Véru tanav on
ristmiku piirkonnas Uhesuunaline kahe soidurajagekadeemia ja Téahe ténavad on
kahesuunalised 1+1 sdiduradadega. Riia tAnavdieelatud vasakpdorded. Akadeemia, Téhe ja
Voru tanavatelt on lubatud kdik p66rded.

Ulekaigurajad on Riia tanaval aarelinna poolsefetija Akadeemia, Tahe ja Voru tanavatel.
Taiendavalt rajatakse tlekaik Riia tanavale kesidipoolsele kiiljele.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Riia tanasateliiklusele Uks labiv séidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile. Voru tdnaval on tUkdw@ida autodele ja Uks bussirada.

Riia tn — Turu tn — Narva mnt — Vabaduse pst

Ristmik on neljaharuline. Lisaks on ristmiku laheds Riia tn 1 hoonealuse parkla sissepaas.
Kdik poorded on lubatud. Riia tdnaval on Narva nmgninas ja vastupidi kaks labivat sdidurada.
Riia tanavalt Turu tdnavale on kaks parempo6orderaig Uks vasakpoorderada Vabaduse pst-
le. Narva mnt-I on kaks vasakpoérderada Turu tdegaalks parempdoorderada Vabaduse pst-
le. Turu tanaval on Uks vasakpdodrderada, Uks séddujagatuna vasakpdorde sooritamiseks ja
otse liikumiseks, ks sdidurada otse liikumisekgyruks parempoodrderada. Vabaduse pst-l on
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Uks vasakpoorderada, Uks sdidurada jagatuna vasagsooritamiseks ja otse likumiseks, Uks
sOidurada otse liikkumiseks ning Uks parempddrderada

Jalakaijate liikumine on lubatud Ule Turu téanava fabaduse pst. Taiendavalt rajatakse
ulekaigurada ristmikule Riia tanava poolsele kéljéNarva mnt lletajate vahese hulga tottu ei
ole otstarbekas selle suuna peale taiendavat glalgila rajada ning Narva mnt Uletamine
toimub Voidu silla alt. Ristmiku diagonaalis Uleti#a ei ole véimalik ristmikuala suuruse tottu.

Uhistranspordiradade rajamisega jadb Riia tanavdéeya mnt-le, Vabaduse pst-le ja Véru
tanavale autoliiklusele Uks labiv sdidurada ja $&lurada Uhistranspordile.

Riia tn — Pepleri tn — Vaike-Tahe tn

Ristmik on neljaharuline. Riia tdnaval on mélemasas kaks labivat sdidurada ning eraldi
vasakpoorderajad. Pepleri ja Vaike-Tahe tdnavakatkesuunalised 1+1 sdidurajaga. Ristmikul
on lubatud kéik man6dévrid.

Ulekaigurajad paiknevad Riia tanaval kesklinna pebkiiljel, Pepleri ja Vaike-Tahe tanaval.
Taiendavalt rajatakse ulekaik Riia tanava aarelpoasele kiljele.

Uhistranspordiradade rajamisega jadb Riia tanasateliiklusele uks labiv sbidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Riia tn — Kalevi tn — Ulikooli tn

Ristmik on neljaharuline. Riia tdnaval on kaks V@i sGidurada, mida kasutades on lubatud
parempo6orete ja perioodiliselt vasakpOotrete sauiita. Kalevi tanaval on kaks ristmikule
suunduvat séidurada ja tks lahkuv sdidurada. Ukdusiida on vasakpoorde ning teine otse
likumiseks ja parempdorde sooritamiseks.

Ulekaigurajad paiknevad Riia tanaval aarelinna gelokiiljel, Kalevi ja Ulikooli tanavatel.
Taiendavalt rajatakse tlekaigurada ristmiku keskdipoolsel kiljel.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Riia tanasateliiklusele Uks labiv séidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Turu tn — Jbée tn

Ristmik on kolmeharuline. Turu tdnaval on kaks Vabisdidurada ja eraldatud vasakpdoérderada
poodrde sooritamiseks JOe tédnavale. JOe tdnavabks tstmikule suunduvat sbidurada ja Uks
lahkuv. Vasakpdorde sooritamiseks Turu tanavald@ntéanaval kaks sbidurada. Neist Uks on
jagatud sdidurada parempodrdega.

Ulekaigurajad paiknevad Jbe tanaval ja Turu tandsklinna poolsel kiljel. Taiendavaid
ulekdiguradasid kavandatud ei ole.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Turu tanaaafeliiklusele iks labiv sdidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Turu tn — Aida tn — Vaike-Turu tn
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Ristmik on neljaharuline. Turu tdnaval on kaks vabisGidurada. Turu téanavalt vasakpdorde
sooritamiseks Aida téanavale on eraldi vasakpoodder®arempoorete jaoks eraldi sbidurajad
puuduvad. Turu tanavalt vasakpdorde sooritaminekd/@uru tanavale toimub jagatuna
otsesuunalisel soOidurajal. Aida tanaval on 1+1 w@ida. Kdik man6ovrid on Ilubatud.

Vaike-Turu tanaval on kaks ristmikule suunduvatdstada ja Uks lahkuv. VasakpdOoérde
sooritamiseks Turu tanavale on eraldi pooérderadaerRpdore ja otse liikkumine toimub

jagatuna.

Ulekaigurajad paiknevad Turu tanaval kesklinna pelokiiljel, Aida ja Vaike-Turu tanavatel.
Taiendavalt rajatakse tlekaigurada Turu tanavateniku &arelinnapoolsele kiljele.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Turu tanaaafeliiklusele tks labiv séidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Turu tn — Sadama tn

Ristmik on kolmeharuline. Turu tdnaval on kaks Vabisdidurada ja eraldatud vasakpdérderada
poodrde sooritamiseks Sadama tanavale. Parempod@m8atanavale toimub jagatud rajana
otsesuunaline liiklusega. Sadama tanav on thesuoenalristmikule valjasdit puudub.

Ulekaigurajad paiknevad Turu tanaval aarelinnagddgliel ja Sadama tanaval.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Turu tanaaafeliiklusele iks labiv sdidurada ja (ks
sOidurada Uhistranspordile.

Turu tn — Soola tn

Ristmik on neljaharuline. Turu téanaval on kolm i&ii s6idurada. Eraldi po6rderajad Turu
tanaval puuduvad. Vasakpoore ja parempoddre TuravédinSoola tanavale (suund Kalevi tn)
toimub jagatuna otsesuunalise liiklusega. Turu wahailetab ristmikku suunaga &arelinn
dhistranspordirada. Soola tanav on Vaike-Turu jauT@navate vahelisel alal Ghesuunaline ja
podre Turu téanavalt on keelatud. Soola tanavak (Méike-Turu tn ja Turu tn) on kolm
sOidurada, millest tGiks on eraldatud vasakpoordeitaouseks, Uks jagatuna otse liiklemise ja
parempoorde sooritamiseks ning Uks sfidurada paiérdp sooritamiseks. Soola téanaval (16ik
Turu tn ja Kalevi tn) on kaks ristmikule suunduwdtidurada ja Uks lahkuv. Vasakp6orde ja
parempoorde sooritamiseks on eraldi sdidurajad.

Ulekaigurajad paiknevad Turu tanaval aarelinnamdoldiliel ja Soola tanaval. Taiendavalt
rajatakse ulekaigurada Turu tdnavale ristmiku keskl poolsele kiljele.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Turu tanauatigliiklusele kaks labivat sbidurada ja iks
sOidurada Uhistranspordile.

Vabaduse pst — Emajde tn — Kroonuaia tn

Ristmik on neljaharuline. K&igil harudel on 1+1 didiada ja eraldi podrderajad puuduvad. Kdik
mano6ovrid on lubatud.

Ulekaigurajad paiknevad Vabaduse pst-l ja Kroondaisval (suund Sauna tn). Taiendavalt
rajatakse Ulekdigurada Emajde tanavale ja Kroortédaiavale ristmikule (suund Jakobi tn).
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Vabaduse pst — Lai tn — Vabadussild

Ristmik on neljaharuline. Vabaduse pst-l on Uksvdibsfidurada suunaga Vabadussild ja Uks
sOidurada Vabadussillalt kesklinna suunas. Vasakig8ooritamiseks Vabaduse pst-It Laiale
tanavale on eraldatud vasakpoorderada. Vabadude(lpgjus Lai tn — Kroonuaia tn) on 1+1
sOidurada. Vabaduse pst-It vasakpdorde sooritaM@badussillale on keelatud. Laial tAnaval on
1+1 sGidurada. Kdik p66rded on lubatud.

Ulekaigurajad paiknevad Vabaduse pst-l ja Laiahwh Ristmiku Vabadussilla 16ikes toimub
labipaas silla alt.

Vabaduse pst — Uueturu tn

Ristmik on neljaharuline. Kaks koérvalharu suunduv@atklatesse. Vabaduse pst-l on kaks
otsesuunalist labivat sdidurada, kus on jagatudemppotrderada. Vasakpdorderajad on
eraldatud.

Ulekaigurajad Uueturu tanaval ja Vabaduse pstélidra poolsel kiiljel.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Vabadusee pastrbliiklusele kaks labivat sdidurada ja
uks sdidurada uhistranspordile.

5.7.Perspektiivsed fooriristmikud
Perspektiivsed fooriristmikud rajatakse ristmikeskas esinevad liiklusprobleemid. Fooriga
ristmikke eelised ilmnevad védiksemas ruumivajadusésmaldab jalakaijal ohutumalt teed

Uletada ja tagab vb6imaluse reguleerida liiklusveagdu

Jakobi tn — Kroonuaia tn — K.E. von Baeri tn

Ristmik on neljaharuline. Tanavad on 1+1 sdidurajatpkobi tdénaval on keelatud vasakpdore
Kroonuaia tanavale. Teised mandovrid on ristmikbltud.

Jalakaijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.

Narva mnt — Fortuuna tn

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-l on mdlemasirsas kaks labivat sdidurada, Fortuuna
tanaval 1+1 sdidurada. Vasakpoorde sooritamisekgaNant-It Fortuuna tanavale on eraldatud
podrderada. Kdik podrded on lubatud.

Jalakaijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.

Uhistranspordiradade rajamisega jaab Narva mnteliddusele tiks labiv sdidurada ja tiks
sOidurada Uhistranspordile.

Pepleri tn - Vanemuise tn

Ristmik on neljaharuline. Téanavad on 1+1 sdidurajapik p6orded on lubatud.

Jalakéijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.
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Vanemuise tn - Ulikooli tn

Ristmik on neljaharuline. Tanavad on 1+1 sdidurajadik péérded on lubatud.

Jalakaijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.

Pikk tn - Raatuse tn.

Ristmik on neljaharuline. Tanavad on 1+1 sdidurajadik péérded on lubatud.

Jalakaijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.

5.8.Perspektiivsed ringristmikud

Ringristmike rajamine eeldab piisava tdnavaruumn@solu. Samas tagab ringristmik vorreldes
fooriga ristmikuga sama labilaskvuse. Ringristndiittb paremini siis, kui ristmiku harud on
vOrdselt koormatud.

Jakobi tn — Lai tn;

Ristmik on kolmeharuline. Tanavad on 1+1 sdidurajagpik pdodrded on lubatud.

Jalakéijate Uletus tagatakse ristmiku igal harul.

5.9.Eesdigusega ristmikud

Ristmikel, mille liikluskorraldust ei lahendata fuhitavana voi ringristmikuna, rakendatakse
eesdigusega ristmiku p6himdtet. Neil ristmikel @malsuunal enamasti liiklus piisavalt vahene,
et on vbBimalik mugavalt ja vahese ajakuluga peatgeitre sooritada. Siiski vOib tekkida
torkeid. Kuid need on lihiajalised ega ndua pediiétdjate voo takistamist.

5.10.Parkimine

Parkimise korraldamine on transpordiplaneerimiseedee mille abil tagatakse autokasutajate
juurdepdds soovitud sihtkohale. Samas madjutatakaekinpiskorraldusega ka inimeste
likumisharjumusi. Parkimise korraldus ja ndudedrkpaisvbimaluste tagamiseks peavad
lahtuma kogu piirkonna funktsioonidest ja arengoegkidest terviklikuna.

Kesklinna Uldplaneeringu parkimisvajadus selgub agiérehitise tapsemate funktsioonide
maaratlemist. Erineva funktsiooniga ehitiste parkimudlus erineb ja seetdttu vajab ka eraldi
lahenemist. Uldistades tekib kesklinna tildplanegrirakendamisel vajadus ligikaudu 1 400 uue
parkimiskoha jarele.

Parkimine vOimaldatakse tanavatel, kus seda voamalthnavaruumi laius ning parkivad

sOidukid ei takista teisi liiklejaid ega halvendaliritseva elukeskkonna kvaliteeti. Tanavaaarne
parkimine v@imaldatakse tanavatel, et tagada astdkfte optimaalne juurdepéés
huvipunktidele. Tanavadarne parkimine on ka liiklshustav meede, et hoida tanavaruumi
Kitsana.
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Parkimishooned on kavandatud aadressil:
- Fortuuna tn 3a;
- Raatuse tn 19;
- Vabaduse pst 6;
- Vanemuise tn 15;
- Vaike-Turu tn 3.

Lisaks on parkimine lahendatud hoonete siseselmetéds olemasolevates kaubandus- ja
vabaajakeskuses. Uue hoonestuse rajamisel kavaedatarkimine valjaspool tdnavate maa-ala.
Enamasti kavandatakse parkimine hoone siseselt.

Pargi ja kdnni stisteemi arendamiseks sobivad mhddaressil Fortuuna tn 3a ja Vabaduse pst
6. Antud parklad asuvad sobivas kauguses kesklmnapunktides. Pargi ja kdnni sisteemi
arendamiseks ning autode suunamiseks nimetatuthfesge, peavad parkimistingimused olema
neis parklates soodsam kui iumbritsevas linnaruumis.

Parkimise korraldamisel on oluline liiklust rabastmoju ka tanavaliiklusele tervikuna. See
tdhendab eelkdige seda, et parkivad autod kujutavathst teatud méaaral liiklust rahustavat
elementi, kuid samas oleneb selline rahustav migjlisel méaral ka parkimise korraldamisest.

Uks peamisi lahendusi, mida peaks tanavaaarsenpiagkkorraldamisel silmas pidama on see, et
parkimisalast ei kujuneks vaikese parkimismahugauéiendavat labivat sdidurada. Parkimist ei
tohi korraldada ristmike vahetus laheduses, kukimpane ka seadusest tulenevalt keelatud.
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Oigem oleks sellised alad fuisiliselt lahendaiilaeh sinna autoga sditmine oleks vdimatu ja
neid alasid kasutataks jalakaijate/jalgratturitekg voi haljastuseks. Tanavadéarse parkimise
korraldamisel ei tohiks piki sGiduteed jarjest paniseks ette ndhtavate taskute arv Uletada 3-4.
Selliste 3-4 auto jaoks ette nahtud parkimistaskieks teineteisest eraldada fudsiliselt, aarekivi
ja naiteks haljastuse/puudega. VOimaluse korral ukes selliste parkimistaskute
teekattematerjalina kasutada ka tavaliikluse adastevate pinnakatet, naiteks parkettkivi vms.
parkimistasku voOib eraldada labivliikluse sdidusdj&ka madala aarekiviga, kuid soovitavalt
peaks see omakorda olema eraldatud &arekivigarkatkest.

R
S
AP 8

AN AN AN AN AT
=
EIANINAS SASSINSANVRNNININ BN
FRRRR LR BRRRRRZRRRRARRRARLA
IRANIANN SASANARANVASNVAY
S RO

RRLARRLRRRLARIRLRLR, %
RIS

I AAAINAAIINAINIAANDS
AR
PRRRRRRRRRRRRLRLRL >

Planeerimise pdhimotted

Parkimise korraldamise pdhimotted:

- planeeringutes ja projektides maaratavad parkimisahendused tuleb kavandada ja
realiseerida koosk®dlas standardis Linnatanavacek&dtud nduetega,

- parkimiskohad tuleb reeglina kavandada véljapoéleavate maa ala. Hoone voi ala
parkimisvajadus tuleb reeglina tagada omal kinhistdirandid on vo&imalikud
varemhoonestatud alade olemasoleva parkimiskoornaisendamiseks voi muudel
pdhjendatud juhtudel terviklahenduse alusel,

- parklad ja parkimiskohad tuleb reeglina kavanddilakattega;

- piirkondades, kus autoliiklus ja parkimisndudlukit®vad probleeme, on otstarbekas
rakendada tasulist parkimiskorraldust. Tasulisekipase sisseviimist tuleb kindlasti
kaaluda, kui piirkonna parkimiskohtade taituvugaie70%;

- korterelamute juures tuleb parkimiskorraldust kalzdes sdilitada vOimaluse korral
olemasolev hoonetevaheline haljastus. Olemasolevagerelamute juures tuleb
parkimisprobleem lahendada viisil, mis ei halverslakalset elukvaliteeti ning sailitaks
ja vbimaluses suurendaks olemasolevat hoonetegthaljastust ja selle kvaliteeti.
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6. KERGLIIKLUS

Tartu linna asustuse struktuur vbimaldab suurelidaanistest sooritada jalgsi voi jalgratastel.

Enamik reiside pikkuseid on piisavalt lUhikesedmetotorsdidukite kasutamine ei anna olulist
ajavoitu. Tartu kesklinna piirkond on kompaktne stiitu sooritatakse kesklinnas ule poole
likumistest jalgsi ja jalgratastel. Kergliikluselutise rolli téttu eelisarendatakse kesklinna
piirkonnas jalgsi- ja jalgrattaliiklust. Arendustagise eesmargiks on parandada liikumise
mugavust ja ohutust.

6.1. Jalgsikaik

Jalgsi sooritatakse kesklinnas ligikaudu pool kiigist liikumistest. Enamik liikumiste lahte- ja

sihtkohtadest asuvad jalgsikéaiguteekonna kauguosstpttu auto kasutamine ei ole otstarbekas.
Jalakaijatele lisaks liiguvad kesklinna piirkonngalgsi ka Uhistranspordikasutajad, kes
suunduvad peatusesse vOi peatusest sihtkohta rangukokasutajad, sest enamasti ei ole
vOimalik vOi ei soovita parkida autot sihtkoha valsse l|ahedusse. Seega mdjutavad
jalgsikaigutingimused pea kdiki kesklinnas liikujai

Jalakéijate liikumine toimub valdavalt jalg- ja koteedel. Jalgteed tagavad juurdepddsu pea
kdikidele kesklinna piirkonna hoonetele. Lisakggjakdele on Tartu kesklinnas ka jalakaijate
sillad ning uksnes kergliiklusele mdeldud tanavadlgtanavatena on kavandatud:

- Kadni tn;

- Raekoja plats;

- Kadni tn;

- Aleksandri tn;

- Kaluri tn.
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Jalgteed ja -rajad

B Jalakaijate ala

Tanav (jalakaijate eelistus)

e Perpsektiivne kergliiklussild

Maaratletud on kaks perspektiivset uut kergliikilssasukohta. Kaarsilla amortiseerumisel
rajatakse silla praegusesse asukohta uus kerghiikiL

Jalakaijate likumine toimub valdavalt kesklinnagii tn ja Radtli tn piirkonnas, kus on loodud
jalakaijatele head liikumisvdimalused. Piirkonnasuxaad mitmed avalikud asutused, suured
tooandjad ning kaubandus ja teenindusettevottegriiByalgsi likumine on koondunud Riia tn
— Turu tn — Vabaduse pst ristmiku Umbrusesse, leusvaal kesklinna suurima koormusega
bussipeatused, kaug- ja maakonnaliinide bussijaang mitu kaubanduskeskust. Samuti
suundutakse edasi (le jalakaijate silla Annelinnanas. Ohtusel tipptunnil lletab Riia tn —
Kadni tn ristumiskohal tlekaigurada ligikaudu 2 2dimest. Samal ajal ligub médda Riia tn
ligikaudu 2 500 s6idukit. Suur jalakaijate hulk ken Turu tanaval, mida Uletas 6htusel tipptunnil
ligikaudu 1 300 jalakaijat. Seega saab piirkonsémikel ja tlekaiguradadel kokku suur hulk
jalakaijaid.

Jalakaijate hulk suureneb antud piirkonnas toesélbliveelgi. Sellele aitab kaasa hoonestuse
arendamine Turu ja Vaike-Turu tanavate piirkonnagyrRiia tn 2, 2A ja Aleksandri tn 2
kruntide arendamine. Ule Riia ja Turu tanavateuliiine muutub seega jarjest intensiivsemaks,
mistSttu vajab jalakaijate liikumine tapsemat plnmist. Uheltpoolt on vaja pdorata tahelepanu
jalakaijate ooteaegade vahendamisele. Teisaltddgytalakaijaid erinevate marsruutide vahel.

Jalakaijatel tekib ooteaeg peamiselt magistraal@ealletamisel. Eelkdige on problemaatilisem
just Riia ja Turu tdnavate uletamine. Jalgsikaigueknaks muutmine saab eelkdige toimuda
ooteaegade vahendamise naol. Lihtsamaks ja kiiremaiknaluseks on fooriaegade muutmine
ning jalakaijatele tdiendava aja andmine. See f@@sa autodel ooteaegade kasvu ja vdhendab
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autoliikluse atraktiivsust. Auto liikluse atraktiuse vahendamine on Tartu transpordipoliitika
uks eesmarkidest.

Ooteaegasid aitab vahendada jalakaijate likumiseine autoliiklusest eraldi tasapinda, naiteks
silla vOi galerii rajamisega. Seejuures on oluliagsikéigu jatmine pea samasse tasapinda
olemasolevate jalgteede ja jalakdijate alaga. Aades jalakaijate likumissuundasid, on vajalik
Uhendada Kudni tdnavalt praeguse bussijaama Umaubeaduskeskus Ahhaa suunas toimuv
likumine.

Oluliseks probleemiks on jalakaijate liikumise Hajuine ja suunamine selleks sobivasse kohta.
Ule Turu silla kesklinna suunas liikujatel olekstarbekam ja lilhem tee kdndida méoda joe aart
ja uletada Vabaduse pst. Sellega vaheneb tanaleteEmise vajadus ja seelabi ka ooteajad.
Selleks on vaja muuta joedarne liikumine atrakéinmaks ja mugavamaks.

Jalgsikéigu arendamise pohimdtted:

- tagada eraldatud kdnniteede vdi jalgteede néaobippéas bussipeatustele ning olulistele
tdmbekeskustele;

- muuta jalgsikéaik kiiremaks vahendades teelletuseaegasid ning rajades taiendavaid
ulekaigukohtasid ja —radu ning kergliiklussildasid;

- korval- ja kvartalisisestel tanavatel voib kasistgagatud tanavaruumi pohimotet, kus
jalakaijad liiguvad autoga Uhisel teeosal,

- konniteede rajamisel ja renoveerimisel tuleb a@tvesse erivajadustega ning puuetega
inimeste vajadusi. Erivajadusega inimeste liikumétavad parandada madaldatud
aarekivi, reljeefsed tanavapinnad ja mitmed tersedtmed;

- Jalakaijate liiklusohutuse parandamiseks kujusidse tAnavaruumi ja teelletusvoimalusi
lahtuvalt tdnavate funktsionaalsusest. Arvestadekaiguradadel toimuvate &nnetuste
suurt osakaalu, vajab parandamist Ulekaiguradadetush Ohutuse parandamiseks
rajatakse Ulekaiguradadele ohutussaari ning kaojrestls. Kohati on otstarbekas
kasutada llekaiguradade asemel pigem uletuskonhti.

6.2. Jalgrattaliiklus

Jalgrattaliiklus moodustab kill kodikidest liikumest vahese osa, kuid on linna asustuse
struktuuri ja liiklejate keskmist reisi pikkust @&stades suure arengupotentsiaaliga. Jarjepidevalt
on kasvamas igapaevane jalgrattakasutus. See tiheedjalgrattateede rajamisel on vajalik
tagada Ghendus linna peamiste huvipunktide ja lststhiadega.

Tartu linna jalgrattaliikluse arendamise eesmargiks jalgrattateede ja -radade vorgustiku

rajamise ja inimeste hoiakute kujundamise kaudureswdada igapéevast jalgrattakasutust.
Jalgrattaliiklus toimub sdiduteedel, jalgrattatdeda -radadel. Jalgrattatee on ainult

jalgrattaliikluse jaoks kavandatud omaette aset®®y Jalgrattarada on sdidutee koosseisus
jalgratta ja mopeediga liiklemiseks ette nahtuas$ae mis on téhistatud vastavate liiklusmarkide
ja teekattemargistusega.

Jalgrattateid ja —radasid kavandades lahtuti tafavitsioonist ja liikkluskoormusest. Suurema
koormusega ténavatel on vajalik rajada eraldisdigaly- ja jalgrattateed. Juurdepaasutanavatel
toimub jalgrattaliiklus valdavalt autoteega saneddsal. Jalg- ja jalgrattateed paiknevad ka joe
aares. Jalgrattarajad on kavandatud tanavateldiilkkuskoormus on vaiksem ning tanavaruumi
laius vdéimaldab rajada jalgrattaraja sdidutee daidkiyrattarajad eraldavad jalgratturid autodest
ning samuti jalakaijatest, mis vahendab vdimalik&aflikte ja ohtusid.
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Jalgrattateede arendamise pohimatted:

jalgrattateed ja —rajad peavad tagama kiire ningwhiklemise elamualade ja kesklinna
vahel;

jalgratta- ja jalgteede ristumiskohtade ja jalak@jsOidutee Uletuskohtade korrastamine;
linna tdmbekeskustesse ja huvipunktidesse (Uhidkamt hooned, teenindusasutused,
koolid, korterelamud jt.) jalgrattaparklate ningo#hkohtade rajamine;

uute hoonete planeerimisel ja projekteerimiselliudtte ndha jalgrataste parkimis- ja
hoiukohad hoone mahus;

jalgrattateede ja —-radade ning parklate rajamisédb |&htuda kehtivas standardis
Linnatdnavad maéaratletud parameetritest ning nétjete

jalgrattaliiklus v6ib vaiksema liiklusega tdnavakellgeda autoliiklusega uhisel teeosal.
Voimalusel tuleks kergliiklustee siiski tavaliiklest eraldada;

Uhesuunalistel tAnavatel on lubatud jalgrataste@f@mmasuunaline liiklus;

jalgrattaradade puhul paigutada fooriga ristmikeieé'stoppkastid”.
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7. UHISTRANSPORT

Uhistranspordi arendamine on Tartu linna transpoksi prioriteetidest. Uhistranspordisiisteemi
arendamise peamine eesmark on tagada koigile lielaaikele juurdepdds kvaliteetseks
igapéevaeluks vajalikele teenustele ja kohtadeérradtiivina sdiduautole. Tartu kesklinnale on
tagatud hea juurdepéas Uhistranspordiga. Peatuskdepad enamikest kohtadest optimaalse
jalgsikaigu teekonna kaugusel ning liinivork katedldava osa kesklinna hoonestatud alast.
Uhistranspordi juurdepaasu ja kasutusmugavuse gansiseks on oluline ootetingimuste ning
jalgteede olukorra parandamine. Suurema ooteajmgakormusega ristmikel on vajalik eraldi
Uhistranspordiradade rajamine ning Uhistranspardripeedisisteemi véaljatdotamine.

7.1. Olemasolevad bussipeatused

Tartu kesklinna piirkonnas on 33 bussipeatust. Pessuste paiknemine ja liinimarsruudid
tagavad kesklinna elanikele ja kulalistele heakrt@s Uhistransporditeenuse kattesaadavuse.
Enamik planeeringualal paiknevaid hooneid asub rd@@tri raadiuses lahimast bussipeatusest.
Vaid ligikaudu 6% kesklinna elanikest elab lahimasssipeatusest kaugemal kui 300 meetrit.

Enamikes peatustes vastavad ootetingimused séstatmidele ning peatuste olukord tagab
mugavad ootetingimused. Ootepaviljonid puuduvadystes:

- Kaubamaja (Id. 24871);

- Kloostri (Id. 24881);

- Silmakliinik (Id. 25810);

- Silmakliinik (1d. 25937);

- Pepleri (Id. 26241);
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- Raatuse (Id. 26376);
- Riiamée (Id. 26398).

Ootetingimuste parandamiseks ning thistranspoetiuse kvaliteedi ja atraktiivsuse tostmiseks
on vajalik paigaldada koikidesse peatustesse oatgpad. Ootepaviljoni suuruse maaramisel
on vaja arvestada peatuse reisijakaivet. Enamikagtuptes on reisijakaive piisav tavasuurusega
ootepaviljoni paigaldamiseks. Suurem reisijate harlkKaubamaja peatuses, mistdttu on vajalik
suurema ooteala ning varikatuse paigaldamine.

Kohati ei vasta ootealade mddtmed kehtivas stargldrthinatdnavad satestatud nduetele ja
peatust kasutavate reisijate hulgale. Peatusevajadad laiendamist peatustes:

- Kloostri (Id. 24881);

- Kroonuaia (Id. 24888);

- Riiamée (Id. 26069).

R —
—— —
22,0m >14m 1,4m
‘ 22,5m ‘ >3,3m
[ = [ =1

Suurema reisijatekdibega peatustes vajab peatudemladamist standardis Linnatdnavad
maaratletud minimaalsest tasemest enam. Probleeomsddiru (Id. 26123) ja Kaubamaja (Id.
24876) peatus. Nende peatuste kadive on uks suutehagiu linnas. Samuti kasutatakse peatuste
ala sageli mooda kdndivate jalakdijate poolt. Qoggtnuste parandamiseks on vajalik ooteala
laiendada.

| 214m | >3m

>4,9m

|
Y

Tartu kesklinna bussipeatused, mis paiknevad Riia tVabaduse pst — Turu tn ristumisala
Umbruses kannavad erinevaid nimesid (Hansakeskasjpamaja, Kesklinn, Soola). Uhes
piirkonnas paiknevad erineva nimega bussipeatusaedudavad uUhistranspordisisteemi
Ulevaatlikkuse keerulisemaks. Seda eelkdige teigiikondadest parinevate inimeste ja ka
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Uhistransporti mittekasutavate elanike seas. Peabliekib peamiselt kesklinnas tmberistumist
kavandades. Olukorda aitab parandada thise bussspaame mé&aramine.

Uhistranspordi kattesaadavuse seisukohalt on elujiurdepass bussipeatustele. Seega on
oluline jalg- ja jalgrattateede olukord ning nenBavandamine. Enim mojutab jalg- ja
jalgrattateede olukord vaegliiklejad.

7.2. Perspektiivsed bussipeatused

Olemasolevad bussipeatused tagavad hea juurdepd@sglinna alale. Kesklinna piirkonna
arenedes ja Uuhistranspordi kattesaadavuse parasgla@mion vajalik rajada taiendavad
Uhistranspordipeatused:

- Fortuuna tanavale;

- Aida peatus (Turu tdnavale kesklinna suunas liikelegbussidele);

- Raatuse peatus (Raatuse tanavale kesklinna suiko@atele bussidele);

- Turu peatus (olemasoleva peatuse asukoha muutmine).

e Perspektiivsed bussipeatused
» Olemasolevad bussipeatused

= A

Fortuuna tanava peatus on vajalik piirkonna (Foréutn — Pdik tn — Raatuse tn — Narva mnt
vahelisel alal) arendamisel seal tO0tavate, elayatsealseid teenuseid kasutavate inimeste
Uhistranspordi kattesaadavuse parandamiseks. Riiekon kavandatud mitmed korterelamud,
kaubandus- ja teenindusasutused ning blroohooned.

46



Olemasolev Aida peatus paikneb vaid Turu tdnavd pbelel kesklinnast valjuval suunal.
Vastassuunalisel bussiliinil seal peatus puudubtatiu piirkonna elanikud saavad kasutada vaid
Rebase, J6e vOi Turu peatuseid, mis jadvad Aiddupest kaugele. Aida peatuse rajamine
vahendab piirkonna elanike ja kilaliste jalgsikéigekonna pikkust.

Olemasolev Raatuse peatus asub Raatuse tanavdihkask valjuval suunal. Samas mo66dub
piirkonnast Annelinnast mooda Pikka ja Raatuse ud@idakesklinna suunas liikuvad liinid.
Piirkonna elanikud saavad kasutada olemasolevaadupeid Pikk ja Atlantis. Rajatav peatus
luhendab liikkumisteid.

Turu peatus ei taga praeguses olukorras reisijaeigavaid peale ja mahaminekutingimusi.

Peatus on Uks suurema kadibega peatuseid Tartug, kasditab paevas tle 2000 reisija. Reisijate
mugavuse suurendamiseks on vajalik kas olemasolafess peatuseala laiendamine voi selle
vOimaluse puudumisel peatuse asukoha muutmine.

7.3. Kesklinna Umberistumisala

Tartu kesklinna labib enamik Tartu linnaliinidekiinid koonduvad Riia — Vabaduse pst — Turu
tanavate ristumiskohas. Selles kohas on kdige sntesem bussiliiklus ja parim Uhistranspordi
kattesaadavus. Piirkonnas asuvad bussipeatusedilkéshsis, Kaubamaja, Kesklinn ja Soola.
Liinide koondumise tdttu on antud peatused Umhangte sooritamiseks kdige otstarbekamad.

Umberistumisala arendamiseks on vajalik laiendadi@atasid, eelkige peatuses Kaubamaja
(Id. 24876), rajada varjualused ning tagada vailksefakuluga Ulekédik Riia tdnavast. Tanava
olemasolev funktsionaalsus ja parameetrid ei va@mamberistumisala taiendavat arendamist.
Magistraaltanava peamiseks funktsiooniks on tagagav liiklus, millest tulenevalt on pea
vOimatu tagada soodsad Umberistumisvbimalused kusee on alati seotud
Uhistranspordikasutajate tee Uletamisega.

7.4. Perspektiivne linnaliinide bussiterminal

Busside Umberistumise paremaks korraldamiseks omksiihvGimaluseks linnaliinide
bussiterminali rajamine Vanemuise 4 krundil. Teratirajamine v6imaldab tuua bussipeatused
Uhte asukohta ning rajada reisijatele mugavamaetiogimused ja juurdepaasu bussidele. Suur
osa reisijaid suundub olemasolevatesse bussipessaskasutades Kuidni tanavat. Terminali
rajamisega vaheneb Riia tanavat Kuuni tdnavagammisel Uletavate jalakaijate hulk, mis
vOimaldab uuta Riia tdnaval liiklust sujuvamaks.

Terminali sisenemine toimub Riia tdnava poolt jurdine Uueturu tanavale ning sealt edasi

Ulikooli tanavale. Bussidele eelise andmiseks rdetaikse foorides uhistranspordi
prioriteediststeem, mis tagab bussidele kiire j@@ata sisenemise ning valjumise terminalist.
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Busside tdiendav manddverdamine seoses terminafnisega toob kaasa reisiaja moningase
pikenemise. Eelkdige neile, kes labivad kesklinna@kgnda. Samas aitab terminal muuta
mugavamaks uUmberistumiste sooritamise. Terminglamise ja Umberistumiste sisteemi
efektiivsemaks muutmiseks on vajalik korrastadavdrku ning sdidugraafikuid.

8. VEETRANSPORT

Joetranspordi edendamiseks on kavandatud j0e #&alls olemasolevatele sildumisrajatistele
tadiendavad sildumisrajatised. Olemasolevatest japeétiivsetest sildumisrajatiste alast mujale
jaavates aladel ei ole sildumisrajatiste rajamiratud.
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\ Olemasolev sildumisrajatis

7 Perspektiivne sildumisrajatis
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